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AUFSTELLUNG VON SPEZIATWERKZEUGEN FUR DV-MOTOREN

In der nachfolgenden Aufstellung werden die Werkzeuge, die
fir die Montage, den Service und die Reparatur bendtigt werden,

einzeln behandelt.

Einbauwerkzeuge.

Bendtigt von Bootsherstellern fiir den Einbau von Motoren,
bestehend aus:

1) Nachstehend aufgefiihrten Service-Werkzeugen ;%1
2) Metallsédge 'y

3) BandmaR . d
4) Schablone DV 10 |
5) Schablone DV 20

6) Zentrierlager filir Propellerwelle

7) Einstellehre 0,05 mm

Servicewerkzeuge,

Bendtigt von Servicehdndlern, die nur allgemeine Instand-
haltungsarbeiten, wie Olwechsel, Auswcechseln von Filtern,

Einstellung der Ventile usw. ausfiilhren. Keine Arbeiten am

Brennstoffsystem.

1) Maulschliissel: NV 8, NV 10, NV 13, NV 14, NV 17,
NV 19, NV 27, NV 30

" 2) einstellbarer Schliissel: (Bahco) 6" und 10"
3) Wasserpumpenzangen (Stahlwille) 10"

4) Schraubenzieher (Stahlwille) 3 mm, 5,0 mm, 9 mm Klingenbreite
5) Imbusschlissel, 2 mm bt

6) Hammer N

7) Kombinationszangen ' .

8) Olsumpfpumpe (Enots M 924) Teil-Nr. 91237

9) Einstellehre fiir Ventile




REPARATURWERKZEUGE

Bendtigt von Servicehdndlern, die neben allgemeinen Instand-
setzungsarbeiten auch Reparaturen durchfithren, die in dem
Werkstatthandbuch fir DV 10 und DV 20 aufgefihrt sind.

1) Servicewerkzeuge
2) Nachstehend aufgefiihrte Spezialwerkzeuge.
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Abzieher flir Zylinderlaufbuchse

Testsatz flir Brennstoffeinspritzdisen
Reinigungswerkzeug f. Brennstoffdlisen
Druckvorrichtung f. Einspritzpunkt
der Brennstoffpumpe

Mikrometeruhr

Magnethalter f£. Mikrometer
Kolbenspannband

Drehzahlmesser

Spezialwerkzeuge f. Demontage der
Ventilfedern

Ventileinschleifsatz

Saugpfropfen m, Griff zum Ventilein-
schleifen

Maulschliisselsatz (Gedore 19 PMZ 1/2")
6 mm Imbus-Steckschliisseleinsatz

8 mm (13 n" "

4 mm Imbusschliissel

Drehmomentschliissel (Stahlwille 73/6
1,5 - 6,5)

Drehmomentschliissel (Stahlwille 73/25
8 - 26)

Gebogener Maulschliissel 10 mm
(spezialgekr6pft) fir Pumpennocken

41 mm Maulschliissel, verlidngert filir
Diisenhalter DV 20

Sprengringzange (auBen) Al, 10-28 mm **
Seitenschneider (Stahlwille, 10581,

5 3/4")

Flachzange (Stahlwille, 10646, 5 3/4")
SKF~Hakenschliissel HN1O f. SKF-NuB
(Kurbel)

SKF-Hakenschliissel HN12 f. SKF-NuS8
(Rurbel) .

Kolbenbolzendorn (Kukko 27/2)

Abzieher f. Zahnrad (Kukko 20/10)
Abzieher f. elastische Kupplung
Montagewerkzeuqg f. Zwischengehduse
Kompressionsdruck-MeRgerat
Verlingerung fiir Kompressions-MeBgerdt
Werkzeuge f. die Demontage u. Meontage
der Hauptlager

Sprengringzange (innen) J2, 19-75 mm

N




Richtzciten flir Reparaturen am BUKII Diesel DV 10 und DV 20
widhrend der Garantiezeit.

Die Richtzeiten wurden flr Garantiereparaturen ausgearbeitet,
Sie umfassen Reparaturen, die eventuell wihrend der Garantie-
zeit auftreten kdnnten,

Jede Zeitangabe umfaft eine komplette Reparatur. Falls mehrere
Reparaturzeiten zusammenfallen, kdnnten Zeiten reduziert
werden.

Die Zeiten basieren auf reiner Montagezeit. Fahrzeiten bzw.
Aufbereitung oder Reinigungen werden nicht verglitet. Montage
von Zusatzausriistungen, Probefahrten und Fehldiagnosen werden
auch nicht vergitet. Falls eine Reparatur beim ersten Mal nicht
zum Erfolg fiihrt, kann keine weitere Leistung vergitet werden,

Voraussetzung fiir die Zeitkalkulation war, daB der Motor auf
der Werkbank steht und alle notwendigen Spezialwerkzeuge zur
Verfigung stehen.

Falls ein Motor aus dem Schiff ausgebaut werden muf, werden
folgende Zeiten zusidtzlich verglitet:

Ein- und Ausbau des Motors 4 std.
Demontage und Montage des Motors im
Schiff 3 stad.

Bei Detailfragen flir Garantiearbeiten ziehen Sie bitte die
Generalpolice fir die jeweilige Arbeit zu Rate.
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Gruppe C Zeit in Stunden und Minuten
Reparaturangaben by 10 bv 20
Ventildeckel ausgewechselt oder

Dichtung erneuert 0,20 0,25
{ipphebelwelle komplett mit

Kipphebeln ausgewechselt 0,25 0,30
Einstellschraube flir Kipphebel

ausgewechselt, 1 Stick 0,25 0,30
Einstellschraube fiir Kipphebel

ausgewechselt, 2 Stiick 0,30 0,35
2ylinderkopf komplett mit

Ventilen ausgewechselt 0,50 1,00
Zylinderkopfdichtung ausgewech-

selt 1,00 1,05
Ventil ausgewechselt und

eingeschliffen, 1 Stiick 1,30 1,35
Ventile ausgewechselt und

eingeschliffen, 2 Stlick 1,50 1,55
Ventil und Flihrung ausgewechselt,

Sitz geschliffen, 1 Stiick 2,00 2,05
Ventil und rihrung ausgewechselt,

Sitz gescgliffen, 2 Stick 2,15 2,20
Ventilfeder ausgewechselt,

pro Stilick 0,30 0,30

ohne Demontage des Zylinder-
kopfes




Gruppe_ T Zeit in Stunden und Minuten
Reparaturangaben DV 10 Dv 20
Abdeckkappe Uber vorderem

Enddeckel erneuern 0,30 0,30
Auswechseln des Oldichtringes

iber vorderem Enddeckel 0,40 0,40
Auswechseln der vorderen

Gegengewichte 0,40 0,40
Auswechseln des vorderen

Zahnrades auf der Kurbelwelle 0,50 0,50
Auswechseln des vorderen

Enddeckels 1,15 1,15
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GruEpe F

Zeit in Stunden und Minuten

Reparaturangaben DV 10 DV 20
Auswechseln der vorderen

Kettenkastenhdlfte fir

Handstart 0,20 0,20
Andrehklaue ausgewechselt 0,25 0,25
Kettenrad ausgewechselt 0,25 0,25
Kugellager auf Kettenrad-

welle ausgewechselt 0,30 0,30
Nadellager in vorderer

Kettenkastenhilfte aus-

gewechselt 0,25 0,25
Hintere Kettenkastenhdlfte

ausgewechselt 0,30 0,30
Handstart komplett ausge-

wechselt 0,30 0,30




GrupEe G

Zeit in Stunden und Minuten

Reparaturangaben

DV 10

DV 20

Hintere Enddeckel demontiert

m. kompletter Auswechslung

des Reglers. Enddeckel montiert
und Regler justiert

Hintere Enddeckel demontiert
zum Auswechseln der Regler-
welle, Schwungklotze und
anderen Einzelteilen

Dichtring im hinteren
Enddeckel ausgewechselt

Auswechseln der hinteren
Gegengewichte

Auswechseln und Justieren
des Stoppknopfes

Auswechseln des Getriebes
mit Ausrichten der
Kupplungsglocke

Auswechseln der Kupplung

1,10

0,20

0,40

0,20

0,20




Gruppe H

Zeit in Stunden und Minuten

Reparaturangaben bv 10 bv 20
Kraftstofforderpumpe

komplett ausgewecchselt 0,20 0,20
Einzelteile in der

Kraftstoffpumpe ausge-

wechselt - Montage 1,00 1,00
Kraftstoffpumpe komplett

ausgewechselt, Einspritz-

zeitpunkt justiert 0,30 0,30
Kraftstoff-Druckrohr ausge-

wechselt 0,10 0,15
Kraftstoff-Ventil ausge-

wechselt, 1 Stiick 0,15 0,15
Kraftstoff-Ventil ausge-

wechselt, 2 Stilick 0,25
Diise ausgewechselt, Druck

eingestellt, 1 Stilick 0,30 0,30
Dlise ausgewechselt, Druck

eingestellt, 2 Stilick 0,40
Einstellung des Einspritz- 4

zeltpunktes 0,20 0,20
Uberpriifung des Einspritz-

reglers m. Auswechseln von

Teilen 1,30 1,30




Gruppe K

Zeit in Stunden und Minuten

Reparaturangaben DV 10 bV 20

Auswechseln von Kolben mit
Pleuelstange, 1 Stick 2,30 2,40

Auswechseln von Kolben mit
Pleuelstange, 2 Stilck 3,00

Auswechseln von Kolbenringen, ,
1 Stick 2,40 3,00

Auswechseln von Pleuellagern,
1 Stick 2,40 2,50

Auswechseln von Pleuellagern,
2 Stiick 3,00

Auswechseln des hinteren
Hauptlagers 3,30 . 4,30

Auswechseln der Olwanne 0,15 0,15




Gruppe L

Zeit in Stunden und Minuten

Reparaturangaben DV 10 DV 20
Auswechseln der Kurbelwelle 3,30 4,30

Auswechéeln des hinteren

Zahnrades fir Kurbelwelle 1,30 1,30

Auswechseln des Hauptlagers 5,00




Grupge M

Zeit in Stunden und Minuten

Reparaturangaben DV 10 DV 20

StéBelstange ausgewechselt,

1 Stiick 0,20 ' 0,25
StdBelstange ausgewechselt,

2 Stilick 0,20 0,25
Nockenwelle ausgewechselt ' 3,00 3,00

Fiihrung f. StdBelstange ausge-
wechselt 3,30 3,30

Vordere Lagerbuchse f. Nockenwelle
ausgewechselt . 3,15 3,15
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Gruppe N

Zeit in Stunden und Minuten

Reparaturangaben DV 10 DV 20
Oldruckanzeiger ausgewechselt 0,15 0,15

Auswechseln des Peilstockes 0,10 0,10

Olpumpe zerlegt u. montiert

m. neuen inneren Teilen 0,30 0,30

Schmier6lfilter komplett

ausgewechselt 0,10 0,10

8ldruck eingestellt 0,15 0,15

Uberdruckventil ausgewechselt 0,15 0,15




Grugge 0O

Zeit in Stunden und Minuten

DV 10

Reparaturangaben DV 20
Kiihlwasserpumpe komplett

ausgewechselt 0,15 0,15

Kihlwasserpumpe repariert

m. neuen Teilen und montiert 0,40 0,40

Thermostatgehduse oder Thermo-

stat ausgewechselt 0,20 0,20

AblaBhahn ausgewechselt 0,15 0,15
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GruEEe P

Zeit in Stunden und Minuten

Reparaturangaben DV 10 DV 20

Batterie ausgewechselt 0,15 0,15
- Spannungsrelais ausgewechselt 0,15 0,15

DynaStarter ausgewechselt 0,30 0,30

Keilriemen f. Dynastarter ‘
ausgewechselt 0,10 0,10




Allgemeine Beschreibung

BUKH DV 10 und DV 20 sind Einzylinder- bzw., Zweizylinder-Motoren

mit Vorkammereinspritzung nach dem 4-Takt-System und mit Ein-
und Auslafventil, vertikal im 2Zylinderkopf eingebaut. Sowohl
der Zylinderkopf als auch das Kurbelgehduse sind wassergekiihlt.

Zylinderkopf

Der Zylinderkopf besteht aus GrauguB und hat ein Ein- und Aus-
laBsystem, basierend auf Ein- und Auslafventilen. Die Ventile
arbeiten in auswechselbaren Ventilfiihrungen im Zylinderkopf.
Zwischen Kurbelgeh&duse und Zylinderkopf befindet sich eine
Zylinderkopfpackung, um die Dichte des Kithlwassers und der
Kompression zu gewdhrleisten.

Rurbelgeh8use

Das Kurbelgehduse besteht aus Grauguf und ist versehen mit

einer auswechselbaren Zylinderlaufbuchse(n). Die Dichte zur
Kurbelwelle wird durch O-Ringe gewdhrleistet, die zwischen

Kurbelgehduse und Zylinderlaufbuchse installiert sind.

Kurbelwelle

Die Kurbelwelle besteht aus gehdrtetem verchromtem Stahl.
Sie ist in zwei Hauptlagern gelagert, und bei dem DV 20
auferdem in einem Zwischenlager. Das Material der Lager
ist Aluminium, qualitdtsmd&Big hoch druckbelastbar. '

Die Kurbelwelle wird in achsialer Richtung durch die Haupt-
lager gefiihrt und durch angedrehte Fldchen auf den Kurbelarmen.

Die Fldchen des Motors sind durch Simmeringe abgedichtet, die
in den Enddeckeln eingebaut sind. AuBerdem ist die Kurbelwelle
mit aufschraubbaren Gewichten ausgeriistet, die die Vibration
des Motors erheblich reduzieren. Um die Vibrationen des Motors
noch mehr zu reduzieren, wurden vier kleine Gegengewichte, von
der Kurbelwelle angetrieben, eingchaut.

1y
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Schwungscheibe

Die Schwungscheibe besteht aus Graugufl. Sie wird vorn am
Motor an der Kurbelwelle befestigt. Die Schwungscheibe ist
sehr grofl dimensioniert, um einen gleichmédfBigen, ruhigen
Lauf zu gewidhrleisten. AuBerdem befinden sich auf der Innen-
seite Kerben flUr den Dynastartkeilriemen,

Pleuelstangen

Die Pleuelstangen sind im Gesenk geschmiedet in H-Form.

Die Pleuellager sind Halbschalenlager aus einer Stahl-
Aluminium-Legierung. An der unteren Pleuellagerhdlfte
befindet sich ein Zapfen flr Schleuderschmierung.

Das Kolbenbolzenlager ist ungeteilt und besteht aus
Spezialbronze.

Kolben

Die Kolben sind aus Aluminium. Der Verbrennungsraum ist
im Kolbenboden eingelassen., Die Kolben sind mit drei
Kolbenringen und einem Olabstreifring versehen. Der
Kolbenbolzen ist selbstschmierend ("floating") und hohl,
hergestellt aus gehdrtetem Stahl. Der Bolzen ist in
axialer Richtung durch Sprengringe gesichert.

Nockenwelle

Auf der Welle befinden sich aufgeschrumpfte Nocken aus
gehdrtetem Stahl. Die Nockenwelle wird durch ein Zahnrad
auf der Kurbelwelle und ein aufgeschrumpftes Zahnrad

auf der Nockenwelle selbst angetrieben.

Diese beiden Zahnridder sind in der Position markiert, und
es ist duBerst wichtig flir das Funktionieren des Motors,
dafl diese Position bei Montage und Demontage genau einge-
halten wird.

Der Benzinpumpennocken steht in Verbindung mit der Einspritz-
zeit. Er verdndert die Einspritzzeit nach der Drehzahl des
Motors.
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Ventile

Die Ventile sind vertikal im Zylinderkopf eingelassen und aus
Stahl hergestellt. Sie arbeiten in GrauguB-Ventilfidhrungen, .
die in den Zylinderkopf eingepreft sind.

Die Ventile arbeiten durch die Nockenwelle, liber die Ventil-
federn, StéBelstangen und Kipphebhel,

Um eine optimale Abstimmung zum Zylinder und eine gute Leistung
zu gewdhrleisten, ist das EinlafBventil gréBer dimensioniert als
das Auslafiventil,

Schmier&lsystem

Der Motor ist mit Hilfe einer Schmierdlpumpe, die am hinteren
Enddeckel montiert ist, druckgeschmiert. Die Rotationsdlpumpe
wird lUiber die Nockenwelle angetrieben.

Brennstoffsystem

Der Brennstoff gelangt Uber das Einspritzventil in den Motor.
Dieses Ventil bekommt den Kraftstoff unter hohem Druck von der
Kraftstoffpumpe, die Uber die Nockenwelle angetrieben wird.
Die Pumpe erhilt das Diesel®l {iber eine Kraftstoffpumpe und
einen Filter vom Tank.

Vorkammersystem (2-Phasen-Kammer)

Im Motor befindet sich eine Vorkammer in Verbindung mit einem
Verbrennungsraum. Dieses System wurde konstruiert, um einen
ruhigen Lauf zu gewdhrleisten. Der Kraftstoff wird in die Vor-
kammer eingespritzt und dort geziindet. Ein Teil des Dieseldls
verbrennt und erzeugt einen Druck; dadurch gelangt der rest-
liche Kraftstoff in den Zylinder, wo die Verbrennung beendet
wird. Ein enormer Vorteil dieses Motors ist es, daB der Druck
wihrend der Verbrennung nicht pldtzlich entsteht, und dadurch
arbeitet der Motor ruhig und gleichm&dBig.

Ein anderer grofler Vorteil ist es, daB man selbstreinigende
Einspritzdisen verwenden kann. Bei einem Vorlammersystem ist
aufierdem eine weit sauberere Verbrennung gewdhrleistet.
Umweltschédigende Substanzen, wie z.B. Kohlemmonoxyd und

RuB sind sehr minimal, ungefdhr 4% besser als beil einem
Benzinmotor und 25% besser als bei einem Diesel mit Direkt-
einspritzung.



Technische Daten fiir DV 10

Kolbendurchmesser

Hub

Zylinderanzahl

Hubvolumen

Verdichtungsverhdltnis

Verdichtungsdruck bei 2000/3000 U/min.

Verbrennungsdruck

Drehrichtung von vorn gesehen

Leerlaufdrehzahl

Max. Schrdglage, nach hinten
n

85 mm (3,346 inch)

85 mm (3,346 inch)

1 .
0,482 1ltr. (29,4 in3?)
21,5 :+ 1 .

48 kg/cm? (682,5 psi)
65 kg/cm? (924,3 psi)
Rechtslauf

900 - 1200 U/min.,.

15°

" , Selitwirts 25°
U/min. 2000 2400 3000
max. Leistung in DIN/PS
(6270 A) 6,4 8,2 10
max. Drehmoment 2,3 2,5 2,4
Kraftstoffverbrauch
in gr/PSstd. 245 250 250

[
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Technische Daten flir DV 20

Kolbendurchmesser

Hub

Zylinderanzahl

Hubvclumen

Verdichtungsverhdltnis

Verdichtungsdruck bei 2000/3000
U/min.

Verbrennungsdruck

(@2

85 mm (3,346 inch)

85 mm (3,346 inch)

2

0,964 1ltr. (58,83 in3)
21,5 : 1

48 kg/cmZ (682,6 psi)
65 kg/cm” (924,3 psi)

Drehrichtung, von vorn gesehen Rechtslauf
Leerlaufdrehzahl 900 - 1200 U/min.
max. Schrdglage, nach hinten 12°

" " , Seitwidrts 250
U/min. 2000 ‘2400 3000
max. Leistung DIN/PS

(6270 1) 12,8 16,4 20

max. Drehmoment 4,58 5,01 4,77
Kraftstoffverbrauch in
gr/PSstd. 245 250 250




ANZUGSMOMENTE IN KG (FT.LDI)

pv 10 DV 20
Schwungscheibe 8-8.5 (58-61.5) 8-8.5 (58-61.5)
Gegengewicht | 8-8.5 (58-61,5) 8-8.5 (58-61.5)
Zwischenlagernabe (7.5°) 1.5 (11) -

" (20°) 2.5 (18)
elastische Kupplung 13-14 (94-100) 14-14 (94-100)
Zwischenlagernabe mit Keil,
nontiert 6.2 (44.8)
Zwischenlagernabe mit
Schrauben, montiert 5.2-5.8 (37.6-41.9)
Welle flir Gegengewichte 2.5 (18) 2.5 (18)
Zylinderkopf 15-17 (108.5-123) |9.5-10.5 (68.7~-75.9)
Vorkammer ) 24-25 (173.5-180.8)24-25 (173.5-180.8)
Diise im Diisenhalter ' 7-8 (50.6-57.8) 7-8 (50.6-57.8)
Diisenhalter in der Vorkammer 7-8 (50.6-57.8) 7-8 (50.6-57.8)
Druckventil 4 (28.9) 4 (28.9)
Kipphebelhalter 4-4.5 (28.9-32.5) |4-4.5 (28.9-32.5)
Pleuelstangenbolzen . 5 (36.2) 5 (36.2)
Einspritznocken 1 (7.23) 1 (7.23)
Kraftstoffdrderpumpe 2 (14.5) 2 (14.5)
Kraftstoffilter auf Halter 4-4.5 (28.9-32.5) |(4-4.5 (28.9-32.5)
Einspritzpumpe auf Enddeckel 2-2.3 (14.5-16.6) |2-2.3 (14.5-16.6)
Reglerwelle auf Enddeckel 5-5.5 (36.2-39.8) [5-5.5 (36.2-39.8)
Pumpennocken 2-2.3 (14.5-16.6) |2-2.3 (14.5-16.6)
Kiihlwasserpumpe 2-2.3 (14.5-16.6) |[2-2.3 (14.5-16.6)
Deckel aus Thermostatgehiuse 1 (7.23) 1 (7.23)
Dynastarthalterung . 4-4.5 (28.9-32.5) |4-4.5 (28.9-32.5)
Dynastartspannbligel 2-2.3 (14.5-16.6) |2-2.3 (14.5-16.6)
Olwanne 2-2.3 (14.5-16.6) [2-2.3 (14.5-16.6)
Schmierdlpumpe 2-2.3 (14.5-16.6) [2-2.3 (14.5-16.6)
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Teil C

Zylinderkopf
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Auswechseln von Kipphebeln oder Kipphebelwellen

L

21
/13

1) Entfernen Sie die Kabelanschliisse :fiir den Dekompressions-
hebel (falls vorhanden).

2) Demontieren Sie den Zylinderdeckel.
3) Nehmen Sie die Sprengringe heraus (22).

4) Entfernen Sie die Unterlegscheiben (21), danach kOnnen die
Kipphebel heruntergezogen und erneuert werden, falls not~-
wendigqg.

5) Die Mutter (18) abschrauben.

6) Drehen Sie die Hohlschraube (50) heraus und zichen Sie die
Stlitze fliir den Kipohebel (15) aus dem Bolzen (16) heraus.
Dann kann die Kipphebelwelle gewechselt werden. Die
Montage nimmt man in der umgekehrten Reihenfolge vor.

Auswechseln der Flhrungsbuchse im Kipphebel.

Das Auswechseln der Flihrungsbuchse sollte vermieden werden,
da eine besondere Angleichung (¢) im Werk vorgenommen wird.
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Von Motor Nr.| bis Motor Nr.| Ersatzteilliste Nr.| Baujahr
pV 10 85957 ] 4400.1.E 1973
DV 20 92447 , 4600.1.C 1573
Demontage des Zylinderkopfes
1) Lassen Sie das Kihlwasser vom Motor ab.
2) Demontieren Sie die Wasserzugidnge mit den dazugeh&Srigen
Schlduchen.
3) Demontieren Sie den Ansaug- und den Auspuffkriimmer.
4) Entfernen Sie die Kabelanschliisse fiir den Dekompressions-
hebel.
5) Demontieren Sie den Zylinderdeckel.
6) Demontieren Sie das Druckrohr von der Einspritzpumpe
zur Einspritzdiise. Schlislen Sie alle Offnungen des
Kraftstoffsystems mit Plastikkappen oder durch andere
Hilfsmittel (bei der Demontage). Dadurch wird vermieden,
daB Fremdkorper in das System gelangen.
7) L&sen und drehen Sie die Muttern vom Zylinderkopf
heraus, danach kann der Kopf heruntergenommen werden.
Montage des Zylinderkopfes.
Die Montage wird in der umgekehrten Reihenfolge vorgenommen,
unter Berlcksichtigung folgender Punkte:
1) Anzugmoment des Zylinderkopfes.
DV 10 - 15-17 kg 108.5 - 123 ft.1bf
pv 20 - 9,5 - 10,5 kg 68.7 - 75.9 ft.lbf
2) Das Anziehen muB iberkreuz und gleichmdBig vorgenommen
werden, danit keine Verspannung auftritt.
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Einstellen der Ventile

Das Ventilspiel muB nachgestellt werden, wenn der Motor
kalt ist und sollte immer dann vorgenommen werden, nachdem
der Zylinderkopf nachgezogen wurde. AuBerdem sollte das
Spiel alle 3 Monate kontrolliert werden.

Die Ventile werden nachgestellt, wenn der Kolben am oberen
Totpunkt des Kompressionshubes steht.

Das Ventilspiel ist:

EinlaBventil 0,25 mm 0,01 inch
AuslaBventil 0,30 mm 0,012 inch




Von Motor Nr. bis Motor Nr.|Ersatzteilliste Nr.|Baujahr

DV 10 85000 4400.1.E ' 1973
DV 20 92000 4600.1.E 1973

Demontage der Einspritzdiisen

Drehen Sie die Einspritzdiise (26) aus dem oberen Teil der
Vorkammer (24) heraus, natiirlich nachdem die Druckleitungen
demontiert wurden.

Montage der Einspritzdisen

»3 Die Montage wird in umgekehrter Reihenfolge vorgenommen.
Es muB sehr sorgfdltig darauf geachtet werden, daB die
Disen peinlich sauber und frei von FremdkOrpern sind.

Die Einspritzdiisen werden mit einem Anzugmoment von 7-8 kg
(50,6 - 57,8 ft. 1lbf) angezogen.

Die Dichtung (27) zwischen Einspritzdlise und oberem Teil

der Vorkammer muf bei der Montage sehr sorgfdltig eingesetzt
werden, d.h. den glatten Teil nach oben.Das ist von groBer
Wichtigkeit, da sonst die Diise leicht zu heiB wird und
verkokt.

Die Dichtung sollte ifmmer erneuert werden bei jeder Demontage
des Kraftstoffsystems oder wenn die Dilise im Diisenhalter erneuert
wird oder wenn ein neuer Diisenhalter installiert wird.
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Reparatur oder Auswechseln von EinlafB- und AuslaBventilen

1) Demontieren Sie den Zylinderkopf (siehe Seite C 6).

2) Der Kopf wird in einen Schraubstock eingespannt,
mit den Ventilsitzen nach unten.

3) Driicken Sie den Ventilfederteller mit dem unten
abgebildeten Spezialwerkzeug herunter, entfernen
Sie die beiden Ventilfederhalterungen (Hdlften)
und nehmen Sie dann die Ventilfedern und die Ventil-
federfiihrungen heraus.

4) Drehen Sie jetzt den 2ylinderkopf herum und ziehen
Sie die Ventile heraus, nachdem die O-Ringe vom Ventil
entfernt wurden.

Falls die Ventile so sehr beschddigt sind, daB ein Nach-
bzw. Einschleifen mit Spezialwerkzeugen die angegebenen
Toleranzen (siehe C 9) {berschreitet, missen sie gegen
neue ausgetauscht werden. Ein Nachschleifen sollte man
immer bei festen Ventilfihrungen vornehmen falls die
Ventile nicht korrekt arbeiten.

Wenn die Sitze und Ventile oder nur die Ventile erneuert
wurden, missen sie mit Schleifpaste gegeneinander einge-

schliffen werden. Von einer sehr sorgfdltigen Durchflihrung

dieser Arbeit hdngt die Kompression des Motors ab.

Das Einschleifen von Ventilen wird auf der nidchsten Seite
beschrieben.
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Das Einschleifen wird wie folgt vorgenommen

1) Drehen Sie den Zylinderkopf herum, so daB die Ventile
frei sind und gedreht werden kOonnen (mit einem Gummi-
Saugpfropfen).

2) Tragen Sie Schleifpaste auf das Ventil und den Ventilsitz
auf und dricken Sie das Ventil gegen den Sitz, dann kénnen
Sie schleifen.

3) Wdhrend des Einschleifens muB das Ventil mit Hilfe des
Saugpfropfes in verschiedene Richtungen gedreht werden.
Widhrend des Einschleifvorgangs das Ventil mehrere Male
anheben und die Schleifpaste neu auftragen.,

4) Um zu priifen, ob das Ventil dicht ist, miissen Sie
die Paste mit einem Reinigungsmittel entfernen.
Danach markieren Sie das Ventil vier Mal in 90°
Abstdnden (mit Tinte auf der Druckseite des Ventils).
Jetzt dricken Sie das Ventil auf den Sitz und drehen
es etwa um 20° in eine Richtung. Falls das Ventil dicht
ist, sind die Markierungen verschmiert.’

5) Bei der Montage muB man das Ventil und den Sitz mit einer
dinnen Schicht 81 einfetten.

MaBe flr neue Ventile

Ventilschaft Durchmesser ....... 8.972-8.987 mm (0.35323-0.35382 inch)
Bohrung der Ventilfihrung ...... 9.050-0.062 mm (0.35630-0.35677 inch)

Abstand zwischen Ventilschaft
und VentilfUhrung .eeeeceeceeeesss 0.063-0.090 mm (0.0025-0.0035 inch)

Die Ventilschdfte sind hart verchromt und die Chromschicht ist
nur einige tausendstel Millimeter dick, folglich diirfen die
Schdfte unter keinen Umstédnden geschliffen werden.
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Auswechseln der Ventilfilhrungen

Die vier Ventilfihrungen sind auswechselbar und werden von
oben in den Zylinderkopf eingepreft. Wenn beili warmem Motor
die Toleranz zwischen Ventilfiihrung und Ventilschaft 0.1 mm
(0.0039") Uberschreitet, muf die Fihrung ausgewechselt werden,
Das geschieht wie folgt:

1) Demontieren Sie den Zylinderkopf und die Ventile
nach den vorgegebenen Richtlinien.

2) Drilicken Sie die Ventilflihrung von oben oder unten
aus dem Zylinderkopf heraus.

3) Neue Fiihrungen werden von oben eingepreBt in Uber-
einstimmung mit den angegebenen MaBen und Toleranzen
der entsprechenden Seite.

4) priifen Sie, ob die Ventile in den Fihrungen frei sind.

S8
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Von Motor Nr.|l bis Motor Nr. Ersatzteilliste Nr.| Baujahr
DV 10 85182 : 4400.1.E. 1973
DV 20 92015 4600.1.E. 1973

Auswechseln der Ventilsitze

Beim Einschleifen der Ventile diirfen die ToleranzmafBe, die

auf Seite C 12 angegeben wurden, nicht Uberschritten werden.

Die auswechselbaren Ventilsitzringe 58 und 59 auf Seite C 13

kdnnen wie folgt ausgewechselt werden: ‘

1) Demontieren Sie die Ventilfiihrungen (4) wie auf der
entsprechenden Seite angegeben.

2) Drilicken Sie mit einem dlinnen Dorn durch das Ventil-
fihrungsloch den Ventilsitzring heraus. Drilicken Sie
dabei auf die schmale Kante des Ringes, welche den
Zylinderkopf schiitzt.

Sie kénnen auch den Ring mit Hilfe eines gebogenen MeiBels
und einer Bleiplatte wie folgt herausnehmen:

1) Schieben Sie die Bleiplatte als Schutz zwischen den
Zylinderkopf und den Mittelpunkt des MeiBels.

2) Driicken Sie das eine Ende des Meifiels unter den Ventil-
sitzring und schlagen ihn dann heraus.

Bei der letzteren Methode sparen Sie die Zeit, die Ventil-
fihrungen herauszunehmen. Sie miissen aber unbedingt eine
Bleiplatte verwenden, da Sie sonst Gefahr laufen, den
Zylinderkopf zu beschddigen.

Montage der Ventilsitzringe

Bevor neue Ringe im Zylinderkopf eingepaft werden, muf der
ganze Kopf mit einem SchweiBgerdt oder in heiBem Wasser auf
100° erhitzt werden. Dann schlagen Sie den Ring mit einem
Dorn hinein. '

Falls Sie die Moglichkeit haben, schlagen wir vor, den Ring
abzukiihlen, z.B. in einem Tiefkiihlfach oder mit CO?.

Sie miissen darauf achten, daf der Ring vollstdndig in der
Passung liegt und daB sie absolut sauber ist.
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Vorkammer

Bei den DV-Motoren besteht die Vorkammer aus einem
oberen und einem unteren Teil, Der obere Teil wird

in den Zylinderkopf eingeschraubt. Wenn die Einspritz-
diise entfernt ist, kann man diesen Teil auswechseln.
Der untere Teil ist am Zylinderkopf angegossen und kann
daher nicht demontiert werden.

Wenn der obere Teil der Vorkammer in den 2Zylinderkopf
eingeschraubt wird, muB man das Anzugsmoment von 24-25 kg
L73.5 - 180.8 ft.lbf.) beriicksichtigen.



zylinderkopfdichtung

Die Zylinderkopfdichtung ist hergestellt aus "Victorcore 2000",
Dieses Material besteht aus einer Gummiasbestschicht mit einer
eingelassenen Stahlblechverstdrkung. Wenn man die Zylinder-
kopfdichtung auswechselt oder die alte Dichtung noch einmal
gebraucht, missen die Rillen im Kopf und in der Buchse absolut
sauber sein, um eine hundertprozentige Dichte zu gewdhrleisten.
Die Rillen kann man mit der Spitze eines Schabers reinigen.

Falls die Stehbolzen aus dem Kopf herausgeschraubt wurden,

ist es &duBerst wichtig, daB sie wieder genau eingesetzt werden,
d.h., die Stehbolzen mit Flihrungen miissen genauso montiert wer-
den, wie es die untere Abbildung darstellt.

Falls der Zylinderkopf mehrere Male demontiert wurde, kann

es vorkommen, daf das Metall um die Stehbolzen herum erhaben
ist, das kann man mit Hilfe einer scharfen Kante kontrollieren.
Falls das Material erhaben ist, muf es bearbeitet werden.

16
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Montage der Ventilfedern

RICHTTIG F ALSCH
Die Wicklung unten Die Wicklung oben
zusammengedrickt ist zusammengedrickt ist falsch.

richtig.,

Wenn Sie die Ventilfedern montieren, miissen Sie darauf achten,
daB sie in der korrekten Stellung eingebaut werden - wie auf
der oberen Abbildung dargestellt.
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Einstellung des Dckompressionshebels

Der Dekompressionshebel, der auf der unteren Abbildung
gezeigt wird, kann wie folgt eingestellt werden:

1) Drehen Sie an der Schwungscheibe so lange, bis
das Auslafventil geschlossen ist.

2) Drehen Sie dann die Welle des Dekompressionshebels,
bis sie den Kipphebel des Auslafventils beriihrt.

3) Die Welle bleibt in dieser Position und der Hebel wird
jetzt lotrecht in Ladngsrichtung des Motors festgezogen.

4) Der Hebel wird mit einem Anzugsmoment von 0,9 - 1,0 kg
(6,5 - 7,23 ft.1lbf.) angezogen.

l) Normalposition

2) Einstellungsposition

3) Stellung, wenn Kompression weggenommen ist
4) Halter flr Dekompressionshebel-Kabel

13




Messen des Kompressionsdruckes

Der Kompressionsdruck zeigt an, wie funktionstiichtig der
Motor ist und wie gut er anspringt.

Da die Kompression im unteren Drehzahlbereich gemessen
wird, sagt der Druck nicht unbedingt etwas lber die all-
gemeine Kondition des Motors aus.

Dariiber hinaus schlidgt sich der Gasverlust in dem Druckgeré&t
in geringen Werten auf der Kompressionsdruckkarte nieder.
Nach unserer Erfahrung sollte der Druck wie folgt sein:

1) Bei einem neuen Motor zwischen 27-29 kg/cm? (383-412 PSI).

2) Bei einem Druck unter 25 kg/cm? kann ein Motor entweder
gar nicht oder sehr schlecht anspringen.

Falls der Kompressionsdruck zu niedrig ist und man das
Startproblem 1l6sen will, muB man entweder die Zylinder-
laufbiichsen, die Kolbenringe oder die Ein- u. AuslaBventile
auswechseln. :

Anweisungen auf der n&dchsten Seite.
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Das MotoMeter-Kompressionsgeridt besteht aus vier Teilen.

l) Eine Einheit bestehend aus Schreiber (2) mit Kolben (4),
Ventil und Griff. Auf der einen Seite befindet sich das
Rlickschlagventil (5), auf der anderen Seite das Absperr-
ventil, das den Druck im Zylinder h&dlt.

2) Montieren Sie die Druckleitung (7) auf dem Geréit.

3) Zwischenstiick (8). Zusammen mit dem Druckgerdt werden
zwel AnschluBstlicke geliefert, die fir alle Bukh-Motoren
passen. Das Teil mit "A" markiert paBt fir DV 10, DV 20,
G 105, 4K 105 und 6K 105. Das Teil B paBRt fir 2G 105 und
3G 105.

Bedienungsanleitung

1) Stecken Sie eine neue Karte in das Druckgerdt. Der Schreiber
muB in der Anfangsposition stehen.

2) Montieren Sie die Druckleitung (7) und das Zwischenstiick (8)
auf dem Gerit.

3) Den Motor so lange laufen lassen, bis er normale Betriebstem-
peratur erreicht hat.

4) Stellen Sie den Motor ab und schliefien Sie das Kraftstoffsystem.
5) Demontieren Sie den Diisenhalter.

6) Montieren Sie das AnschluBstlick in dem oberen Teil der Vorkammer,
wo normalerweise die Einspritzdise ist.

7) Das Gerdt mit der Druckleitung und dem Zwischenstlick kann
jetzt auf das AnschluBstiick aufgeschraubt werden.

8) Drehen Sie jetzt den Motor entweder mit dem elektrischen Anlasser
oder mit der Handkurbel, bis der Druckaufbau im Verbrennungsraum
aufhoért.

9) Driicken Sie jetzt auf das Absperrventil (5). Der Schreiber
muB jetzt auf O zurilickgehen.

10) Schieben Sie die Karte im Schreiber eine Position weiter,
indem Sie den Hebel unter dem Handgriff auf der Rickseite des
Gerdtes betdtigen,

11) Entfernen Sie das AnschluBstiick.

Wiederholen Sie die Angaben unter 5) bis 11) fiir jeden Zylinder.
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Von Motor Nr. bis Motor Nr. Ersatzteilliste Nr. | Baujahr
— :
\ . .
DV 10 85000 89156 02001501 1973
DV 20 92000 93637 020D1501 1973
Demontage der Schwungscheibe
1) Lbsen Sie die Bolzen 8 u. 12 am Dynastarter.
2) Drehen Sie den Dynastarter nach unten, jetzt k&nnen
Sie den Keilriemen entfernen.
3) Losen Sie die sechs Imbusbolzen (19), die die Schwungscheibe
auf der Kurbelwelle halten, jetzt kénnen Sie die Schwungscheibe
(ca. 30 kg) vom Kurbelwellenzapfen herunterziehen.
Montage der Schwungscheibe

Die Montage wird in der umgekehrten Reihenfolge vorgenommen,
unter Berlicksichtigung folgender Punkte:

1) Ziehen Sie die Imbusbolzen'(l9) liberkreuz mit einem
Anzugsmoment von 8-8,5 kg (58-61,5 ft.1lbf.) an. Mit
Lock-Tite einsetzen.

2) Der Keilriemen soll ca. 3-5 mm (0,1181-0,1969 inch) ein-
gedriickt werden konnen. ‘

- 3) Das Anzugsmoment fur Bolzen 8 ist 4-4,5 kg (28,%9-32,5 inch).
v 12 " 2-2,3 kg (14,5-16,6 inch).

4) Es ist unbedingt notwendig, daB die Imbusbolzen fiir die
© Montage der Schwungscheibe verwendet werden, da es sich um
Spezialmaterial handelt.







Von Motor Nr. | bis Motor Nr. | Ersatzteilliste Nr. | Baujahr

DV 10 89156 020D1501 1974
DV 20 93637 1 020D1501 1974

Von o.a. Motornummern an wurde aufgrund des elektr. Systems
die Schwungscheibe ge&dndert.

Die Schwungscheibe hat jetzt einen aufgeschrumpften Anlasser-
zahnkranz fir das Anlasserritzel.

Weiter befindet sich auf der Vorderseite eine Keilriemenscheibe
flir den Keilriemen der Drehstromlichtmaschine. Filir die Montage
und Demontage gelten die gleichen Vorschriften.

— Auswechseln des Anlasserzahnkranzes

1) Demontieren Sie die Schwungscheibe (Seite D 3).

2) S&gen Sie mit einer Eisensdge den Zahnkranz so weit wie
mdglich auf, ohne die Schwungscheibe zu beschéddigen.

3) Schlagen Sie den Zahnkranz mit einem MeiBel auf.

4) Reinigen Sie die Schrumpffliche auf der Schwungscheibe.

5) Wd4rmen Sie den neuen Zahnkranz auf 225°C an,
entweder mit kochendem Wasser oder mit einer Gasflamme.
Jetzt schrumpfen Sie den Kranz auf, bis er ganz am
Rezess anliegt.
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Der vordere Enddeckel besteht aus GrauguB (7), untere Zeichnung.

Er enthdlt ein vorderes Hauptlager. In den Deckel sind axial Wellen
eingepreBt (l4a). die die Gegengewichte tragen (7). Die Gegenge-
wichte bewirken die auBerordentliche Laufruhe des Motors. Die
Gegengewichte werden durch einen Deckel geschiitzt. Beim DV 10
besteht dieser aus Stahlblech, beim DV 20 aus GraugufB.

Beim DV 10 hat dieser Deckel keine Locher (20), keine Imbus-
schrauben (18) und keinen Konus und Zwischenring (16/17). Wenn
Sie die Gegengewichte beim DV 10 demontieren, miissen Sie zuerst
den Deckel (14) abschrauben und dann nach den unteren Richtlinien
von Punkt 4 ab vorgehen.

Demontage der Gegengewichte

1) Demontieren Sie die Schwungscheibe (siehe Seite D 3).

2) Drehen Sie die Imbusschraube (18) aus dem Deckel (14)
heraus und entfernen Sie den Konusring (17).

3) Nehmen Sie den Deckel (14) herunter.

4) Entfernen Sie den Sprengring (9), die Scheibe (8) und,
falls vorhanden, die Distanzscheiben.

5) Jetzt konnen Sie de Gegengewichte herunternehmen.

Vermeiden Sie, die Buchse in den Gegengewichten auszuwechseln,
da besondere Passung im Werk vorgenommen wurde,

Ry Ve e



Montage der Gegengewichte

Die Montage wird in umgekehrter Reihenfolge wie die Demontage
vorgenonmmen, dabel muB sehr sorgfidltig auf die Zahnmarkierungen
geachtet werden (siehe unten). Wenn die Gegengewichte montiert
werden, muf sich der Kolben in der oberen Stellung befinden.

1) Bei &dlteren Motorentypen montieren Sie die Gewichte so, daB
die markierten Z&éhne mit der Markierung auf dem Kurbelwellen-
Zahnrad Ubereinstimmen.

2) Bel neueren Motorentypen werden die Gewichte wie folgt montiert:
Ein Zahn mit einer Markierung stecht einer Zahnkerbe gegeniiber.
Ein Zahn mit zwei Markierungen steht einer Zahnkerbe mit einer
Markierung gegeniiber. Eine Zahnkerbe mit zwei Markierungen in
gleicher Weise. '

Das axiale Spiel der Gegengewichte ist 0,1 - 0,4 mm. Die Abstimmung
kann mit Unterlegscheiben vorgenommen werden.

—~. Neuer Motorentyp - Alter Motorentyp

Markierungen auf den Gegengewichten.

: prs e
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Von Motor Nr.| bis Motor Nr. | Ersatzteilliste Nr. | Baujahr
DV 10 85000 021D0101 1973
DV 20 92000 022D0101 1973
I

Montage der Gegengewichte ohne Markierung

Es spielt keine Rolle, ob die Gewichte mit oder ohne Markierung
sind, Es ist sehr einfach, die Einstellung vorzunehmen, wenn
man wie folgt vorgeht.

1) Drehen Sie den Kolben auf die qkere Position.

2) Montieren Sie die Gegengewichte

mit dem schweren Teil nach unten.




Auswechseln des Simmerringes in der Filhrung (vordercr Enddeckel)

Falls der Simmerring abgenutzt ist, d.h., daB die Obecrfldche
1,5 mm {iberschreitet, muf der Ring ausgewechselt werden.,
Die Erneuerung wird wie folgt vorgenommen:

1) Demontieren Sie das Schwungrad (siehe Teil D, Seite 3). ™~

2) Entfernen Sie die Schrauben und die Fihrungsbolzen aus
dem Deckel,

3) Nehmen Sie den Deckel herunter und dricken Sie den Simmerring
heraus (mit einem Rohr oder &hnlichem Werkzeug).

4) Setzen Sie einen neuen Simmerring mit Hilfe des unten aufgefiihrten
Montagedorns ein.,

Bemerkung: Der offene Teil des Ringes muB in Richtung Motor
eingebaut werden.

Montagedorn fir Simmerring.
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Auswechseln des vorderen Enddeckels

1) Demontieren Sie die Schwungscheibe (siehe Teil D, Seite 3).
2) " Sie den Deckel fiir die Gegengewichte.
3) .o Sie die Gegengewichte (siehe Seite E 3).

4) Entfernen Sie die Mutter auf der Kurbelwelle, nachdem Sie die
- Deckplatte geldst haben.

5) Ziehen Sie das Zahnrad von der Kurbelwelle herunter.
Falls der Motor mit einer nach oben verlegten Handstartvorrichtung
ausgeristet ist, demontieren Sie diese Vorrichtung ebenfalls.

6) Demontieren Sie die Muttern vom Enddeckel und nehmen Sie diesen
herunter.

Die Montage geschieht in der umgekehrten Reihenfolge. Der Enddeckel
wird mit einem Anzugmoment von 2 - 2,3 kg (14,5 - 16,6 ft.1lbf.) an-
gezogen.

Auswechseln der Wellen fiir Gegengewichte

Die Gegengewichtswellen haben ein Map von 19,939 - 19,960 mm.
Bei neuen Motoren k&nnen die Wellen ausgewechselt werden, indem
man den Enddeckel demontiert und die Wellen herauspreflt.

Beim Auswechseln muB darauf geachtet werden, daf die hintere
Schmier&8lbohrung mit der Bohrung im Enddeckel {ibereinstimmt.

Auswechseln des vorderen Hauptlagers

Im vorderen Teil des Enddeckels befindet sich ein beschichtetes
Stahllager. Wenn das Lager besch&ddigt ist oder wenn roétliches
Metall unter der Beschichtung vorschimmert, sollte es ausgewechselt
werden. :

Das Auswechseln des Lagers wie folgt vornehmen:

1) Demontieren Sie den Deckel wie vorher beschrieben.
2) Dricken Sie das Lager heraus.

3) 6len Sie das neue Lager auf beiden Seiten und montieren Sie es
mit einem Montagedorn oder mit einer Presse. Der &uRBere Rand

des Lagers muB mit der Vorderkante der Lagerbohrung im Enddeckel
abschlieBen.

Bemerkung: Die Schmier&lbohrung im Lager muf mit der EinlaBbohrung
im Enddeckel libereinstimmen.
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Nach oben verlegte Handstartvorrichtung
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Nach oben verlegte Handstartvorrichtung an der Vorderseite d. Motors

von Motor Nr.| bis Motor Nr. | Ersatzteilliste Nr. | Baujahr
DV 10 85000 4402.4.A 1973
DV 20 92000 4402.1.D 1973

von Motor Nr.| bis Motor Nr. | Ersatzteilliste Nr. | Baujahr
DV 10 85000 4402 .2.A 1973
DV 20 92000 4602.2.B 1973

Die Standard-Handstartvorrichtung am DV 10 ist auf der Vorderseite
des Motors, die Vorrichtung kann aber auch fir Montage an der
Hinterseite geliefert werden.

a Die beiden verschiedenen Arten sind von gleicher Konstruktion.
Die Handkurbel {ibertrdgt die Verbindung auf die Nockenwelle iber
einen konischen Zahnradsatz und eine Kette.

Die Kihlwasserpumpe ist an dem Kettenkasten montiert. Darin
befinden sich die Zahnr&dder und die Kette.
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Demontage der Handstartvorrichtung auf der Vorderseite

1)
2)

3)

4)

5)

6)
7)
8)

9)
10)

L)

Die
fir

Zichen Sie die Handkurbel (16) heraus.

Nachdem Sie das Wasser vom Motor abgelassen und die. Ein- und
AuslafBleitungen von der Wasserpumpe abgeklemmt haben, k&nnen
Sie die Wasserpumpe abbauen.

Drehen Sie die Schrauben (13) heraus und ziehen Sie dann die
vordere Kettcnkastenhdlfte herunter (11). Achten Sie auf die
Feder (9) und den Flhrungsbolzen (8).

Ziehen Sie das Zahnrad (10) vorsichtig aus dem Kettenkasten
heraus.

Dricken Sie den &ufBeren Ring des Kugellagers (24) durch die
Wasserpumpendffnung aus der Kettenkastenhdlfte heraus.

Demontieren Sie das Gehduse (5) und ziehen Sie es herunter.
Entfernen Sie die Sprengringe (22/17).

L6sen Sie den groflen Sprengring hinter dem Lager (21) und
schlagen Sie das Kettenzahnrad vorsichtig mit einem Plastik-
hammer heraus, indem Sie auf das Wellenende schlagen.

Nehmen Sie die Endloskette (26) heraus.

Falls der innere Ring des Kugellagers abgenutzt 1st nehmen Sie
ihn heraus.

Montage geschieht in der umgekehrten Reihenfolge. Das Anzugsmoment’
die Kettenkastenhdlften betr&gt 0,9 - 1,0 kg (6,5 -~ 7,23 ft,.1bf.).
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Demontage der Handstartvorrichtung auf der hinteren Seite

1) Zichen Sie die Handkurbel (16A) heraus.

2) Nachdem Sie das Wasser vom Motor abgelassen und die Ein- und
Auslafleitungen von der Wasserpumpe abgeklemmt haben, k&nnen Sie
die Wasserpumpe abbauen.

3) Drehen Sie die Schrauben (13) heraus und ziehen Sie dann
die vordere Kettenkastenh&lfte (11) herunter.

4) Drehen Sie den HuBeren Ring des Nadellagers (24) durch die
Wasserpumpendffnung heraus.

5) Drehen Sie den Motor, bis die Madenschraube (l0A) mit der
Bohrung im Gehduse (5A) ibereinstimmt.

6) L&sen Sie die Madenschraube und ziehen Sie die Anlagfklaue (10)
heraus.

Jetzt wird die weitere Demontage wie unter den Punkten 6) bis 10)
(Handstartvorrichtung auf der Vorderseite) vorgenommen.
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G 3

Von Motor Nr.| bis Motor Nr. | Ersatzteilliste Nr.( Baujahr

DV 10 85967 4400.1.E 1973

i

DV 20 92447 4600.1.C 1973

{

Der hintere Enddeckel des Motors besteht aus GrauguB. Die eingebaute
Kraftstoffeinspritzpumpe befindet sich auf der Oberseite. AuBerdem
ist die Drehzahlkontrolle im hinteren Enddeckel integriert. Weiterbin
ist die Einspritzregelung, in Verbindung zur Nockenwelle, im hinteren
Deckel eingebaut.

Demontage des hinteren Enddeckels.

1) Demontieren Sie das Getriebe (Teil R).

2) Demontieren Sie die Fernbedienung fir die Gasbedienung (falls vorh.).

3) Demontieren Sie die Kraftstoffleitungen vom Filter zur Pumpe und
von der Pumpe zum Einspritzventil.

4) Schrauben Sie die beiden Leitungsverbindungen im hinteren Teil
des Enddeckels heraus.

5) Drehen Sie die Imbusschraube (18) heraus und entfernen Sie die
Distanzscheiben (17 u. 16).

6) Demontieren Sie die Schmier&lpumpe auf dem hinteren Teil des
Enddeckels, : _

7) Lbsen Sie die Bolzen und ziehen Sie den Deckel ab. .

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Setzen Sie die
Leitungsverbindungen mit Lock~Tite ein,
A

HE




Demontage der hinteren Gegengewichte

1)
2)

3)

4)

Demontieren Sie den hinteren Enddeckel,

Demontieren Sie den Sprengring (9) von der Welle fiir die
Gegengewichte.

Entfernen Sie die Scheibe (8) und eventuelle Distanz-
scheiben.

Jetzt kdnnen die Gegengewichte heruntergezogen werden.

Montage

Die Montage geschieht in umgekehrter Reihenfolge wie die
Demontage, wobei genau auf die Zahnmarkierung geachtet werden
muf.

2)

Bei dlteren Modellen muB die Markierung des Kurbelwellen-
zahnrades mit der Markierung auf dem Gegengewicht iberein-
stimmen.

Bei neueren Modellen mufl die Zahnmarkierung mit einer
Markierung und mit einer zweifachen Markierung mit einer
Licke mit einer Markierung lbereinstimmt. Genauso mit
einer bzw. zweil Markierungen (siehe Teil E, Seite 4).

Das Auswechseln einer Buchse im Gegengewicht sollte vermieden
werden, da dieses Teil im Werk unter Berilicksichtigung besonderer
PaBmaBe eingesetzt wird. ‘
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Von MotOr Nr. | bis Motor Nr.| Ersatzteilliste Nr. | Baujahr
DV 10 85967 4400.1.E 1973
DV 20 92447 4600.1.C 1973
Regelsystem

Die Drehzahlregelung wird auf zwei verschiedene Art und Weisen

vorgenommen

1) Der Zentrifugalregler muB immer eine konstante Drehzahl halten,
auch unter verschiedenen Belastungen.

2) Der manuelle Regler &dndert die Drehzahlen nacth den entsprechenden

Umstande

n.

Zentrifugalregler

manueller Regler
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Demontage des Zentrifugalreqglers

1)
2)

3)

4)
5)

6)
7)

Demontieren Sie den hinteren Enddeckel (siehe Seite G 3).

Entfernen Sie den Sprengring 3. Zichen Sie das Zahnrad 6
mit dem Zentrifugalregler 7 herunter.

Entfernen Sie den Seeger~Ring 4 und driicken Sie das Kugellager 5
aus dem Zahnrad heraus.

Losen Sie die Lagerschraube 32 und entfernen Sie die Feder 45.s

Heben Sie den Arm 30 so, daB die Welle die Halterung freigibt.
Jetzt kann der Reglerarm herausgezogen werden.

Demontieren Sie die Flihrung 11 mit dem Lager 12.

Entfernen Sie die Reglerwelle 2.

4
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G 7

Montage des Zentrifugalreglers

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Setzen Sie die Reglerwelle 2 in die Bohrung im hinteren
Lagerdeckel und ziehen Sie die Mutter 14 mit einem Anzugs-
moment von 7-7,5 kg (50,6 - 54,1 £1.1bf.) an.

Montieren Sie das Drucklager 12 auf die Fihrung 11 und setzen
es zusammengebaut auf die Reglerwelle.

Montieren Sie den Reglerarm 30, indem Sie den oberen Teil

der Welle in die Gewindebohrung im Deckel driicken, dann

setzen Sie den unteren Teil in die Halterung. Die beiden Teile
des Reglerarmes miissen in die Aussparung des Bolzens passen,

wie auf Seite G 5 abgebildet. Montieren Sie die Peder 45 zwischen
Reglerarm und Bolzen, welcher von aufien in den Deckel gedrickt
wird und vom Deckel 40 verdeckt wird. Drehen Sie die Schraube 32
in den Enddeckel.

Setzen Sie die Kugellager 5 im Zahnrad ein und sichern Sie sie
mit dem Seegerring 4.

Montieren Sie das Zahnrad auf der Welle und setzen Sie den
Sprengring ein. Der Arm des Zentrifugalblocks mufl genau am
Drucklager anliegen, wie auf Seite G 5 abgebildet.

Montieren Sie den Enddeckel.




Montage des manuellen Reglers

1)
2)
3)

Demontieren Sie den hinteren Enddeckel (siehe Seite G 3).
Losen Sie die Mutter 1 und entfernen Sie den Reglerarm 2.

Drehen Sie die Schrauben, die die Reglerscheibe halten,
heraus und entfernen Sie die Scheibe, die Tellerfedern 4
und die Welle 5.

Ziehen Sie die Feder 6 heraus.

Ziehen Sie die Welle 7 heraus und entfernen Sie den Reglerarm
und die Druckscheibe 9.

Driicken Sie die Nadellager 10 aus dem Arm heraus.
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Montage des manuellen Reglers

1)

2)

3)

4)

6)
7)

8)

L T

Dricken Sie die beiden Nadellager in den Reglerarm, so daB sie
mit den Planfldchen abschliefen.

Montieren Sie den Reglerarm und die Druckscheibe auf der
Halterung, so dafl die Schridgkante gegen den Reglerarm dreht.
Die beiden Tecile des Reglerarmes missen auf der Oberfldche
der Rohrfiihrung des Reglerarmes liegen.

Montieren Sie die Welle 7 (Seite G 8) durch den Reglerarm und
die Druckscheibe in die Halterung des Enddeckels.

Montieren Sie die Feder, so daB der gebogene Federteil in
die Bohrung des Reglerarmes faBt.

Die Feder kann in drei verschiedenen Ausfiihrungen geliefert
werden, abhdngig wvon der max. Drehzahl, die fliir den Motor
gewinscht wird.

Federstidrke 2,0 mm (0,0787") ...u... P . 1.500 U/min.
[ 2,2 mm (0,0860") vuvrerneneenens 1.800 U/min.
" 2,4 mm (0,0945") ittt 2.500/3.000 U/min.

Montieren Sie die Welle, so daB die Feder in die Bohrung am
Ende der Welle paBt. )

Montieren Sie die Tellerfedern.

Setzen Sie die Reglerscheibe ein und ziehen Sie sie mit einem
Anzugsmoment von 2 - 2,3 kg (14,5 - 16,6 ft.lbf.) an.

Montieren Sie den Reglerarm mit einem Anzugsmoment von
0,9 - 1,0 kg (6,5 - 7,23 ft.1bf.).
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stellung des Regelsystcems

1)

2)

3)

4)
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Stellen Sie den Druck des Reglerarmes ein, indem Sie die Anzahl
der Tellerfedern unter der Reglerscheibe verdndern.

Der Arm muB so schwergingig sein, daB das Gassystem die Position
nicht verdndert. Das heiBft, daB bei Motoren, ausgeriistet mit
Fernschaltung z.B. {iber Kabelziige, der Druck nicht so stark zu
sein braucht, wie bei Motoren mit Direktschaltung, aufgrund des
Widerstandes in den Bowdenziigen.

Den Druck konnen Sie, wie oben gezeigt, mit einer Federwaage
kontrollieren. Die Waage wird in die &uBerste Bohrung des
Reglerarmes eingehdngt. Bei Direktschaltung muB es ca. 6 kg
(13,2 1b) und bei Fernschaltung ca. 4,5 kg (9,9 1lb) Druck sein.

Starten Sie den Motor und regeln Sie die Leerlaufdrehzahl bei
900 -~ 1200 U/min. ein.

Losen Sie die Mutter auf dem Reglerarm und drehen Sie ihn

in Richtung STOP, um die Leerlaufdrehzahl einzustellen.

Das Anzugsmoment betrdgt 0,9 - 1,0 kg (6,5 - 7,23 ft.1lbf.).

Drehen Sie den Regkergriff nach rechts, bis der Motor ca.
3.150 U/min. 1lduft.

Lsen Sie die Kontermutter auf der Reglerschraube und stellen
Sie diese ein, gegen den Reglerarm.

ls die Kraftstoffpumpenkapazitdt bei Vollast zu gering ist,
der Stopknopf nachgestellt werden (siehe néchste Seite).
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Demontage und Einstellung des Stoppknopfes

Der Stoppknopf wird vom Werk aus richtig eingestellt. Bei Reparaturen
ist es nicht notwendig, eine Neueinstellung vorzunehmen. Falls der
Stoppknopf auseinandergenommen werden muB, wie folgt vorgehen:

Demontage

1) LOsen Sie die Kontermutter 1.
2) LOsen Sie die Schraube 2 vom Deckel.

3) Schlagen Sie den Stift 3 heraus und demontieren Sie die Stopp-
welle und die Feder.

Die Montage in umgekehrter Reihenfolge wrnehmen.

Einstellung

1) Drehen Sie die Schraube 2 ca. 4-5 Gewinde von der Kontermutter
heraus.

2) Starten Sie den Motor und bringen ihn auf Vollast (10 oder 20 PS
bei 3.000 U/min.).

3) Losen Sie die Kontermutter 1 und drehen Sie die Schraube 2
hinein, bis der Motor anfdngt, seine Drehzahl zu verlieren.
Dann drehen Sie die Schraube 1/4 Umdrehung zuriick und ziehen
die Kontermutter an.

Eine Stoppknopfeinrichtung gibt es beim DV 10 bis Motor Nr. 89156
und beim DV 20 bis Nr-. 93687.

Bei den ndchsten Motoren wird eine elektromagnetische Stoppeinrichtung
installiert (Seite P 24).
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Das Kraftstoffsystem

Als Kraftstoff verwendet man normales Dieseldl. Vom Tank wird

es von der Férderpumpe 1 durch den Filter 2 gzur Einspritzpumpe
gefdrdert. Die Einspritzpumpe befdrdert den Kraftstoff durch die
Dlise zum entsprechenden Zylinder unter 150 kg/cm2 Druck. Die Diise
befindet sich auf der rechten Seite des Zylinders.

Mit Hilfe des Handgriffs an der Fbrderpumpe kann man Druck in die
Leitungen pumpen, wenn der Motor nicht lduft (zum Entliften des

Systems) .
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Entliften des Kraftstoffsystems

Falls eine Reparatur am Kraftstoffsystem vorgenommen wurde oder

der Motor eine lange Zeit nicht gelaufen hat oder der Tank leer
gefahren wurde, ist es notwendig, das System zu entliften. Das wird
wvie folgt vorgenommen:

1) Losen Sie die Schlitzschraube 1 .am Filter,

2) Pumpen Sie mit dem Handgriff an der FOrderpumpe SO
lange, bis der Kraftstoff ohne Luftblasen am Filter-
austritt. Schlitzschraube festziehen.

3) Losen Sie die Uberwurfmutter an der Einspritzdise und
drehen Sie den Motor mit der Handkurbel oder mit Hilfe
des Dynastarters so lange durch, bis das Dieseldl ohne
Luftblasen austritt. Uberwurfmutter festziehen.




Kraftstoffdrderpumpe

Von Motor Nr. bis Motor Nr. |Ersatzteilliste Nr. | Baujahr
DV 10 85000 4400.1.E 1973
DV 20 92000 4600.1.E _ 1973

8

Die Kraftstoffbrderpumpe ist eine Membranpumpe von AC-Delco, Typ
791291, und wird von der Nockenwelle angetrieben oder manuell iber
den Handgriff (Entliiften).

Die Pumpe kann auseinandergenommen werden, wie auf der Zeichnung
gezeigt., Falls aber mehr Teile als nur das Ventil oder die Membrane
ausgewechselt werden miissen, zahlt es sich aus, die ganze Pumpe
auszutauschen, da sie billig zu kaufen ist.

Demontage und Montage der Kraftstoffdrderpumpe

1) Demontieren Sie die Ein- und AuslaBleitung der Pumpe.
2) Drehen Sie die Schraube 1 heraus.

3) Losen Sie die Schrauben 5 und nehmen Sie das Pumpengehduse 7
herunter.

4) Nehmen Sie das Ventil 9 heraus; vorher entfernen Sie die
Kdrnerschldge, die das Ventil halten,

5) Entfernen Sie die Feder 20 und ziehen Sie den Stift 17 heraus.
Ziehen Sie den Handpumpengriff 18 herunter,

6) Schlagen Sie den Stift 16 heraus und entfernen Sie die Hebel 14 u. 15.
7) Jetzt kénnen Sie die Membrane 10 und die Feder 11 herausnehmen.

Die Montage geschicht in der umgekehrten Reihenfolge. Berlicksichtigen
Sie, daB die Ventilklappe und der Sockel (N) in Richtung der Membrane

zeigen. Drehen Sie das andere Ventil herum. Sichern Sie die Ventile
mit drei KOrnerschldgen.
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Kraftstoffilter

Von Motor Nr. | bis Motor Nr. | Ersatzteilliste Nr. | Baujahr

bv 10 85000 89156 4400.T.E 1973

DV 20 92000 93637 4600.1.E 1973

Der Filter soll Schmutz, der eventuell im Kraftstoff ist, absondern.
Es ist &duBerst wichtig, daB das Dieseldl sehr sauber ist, da Schmutz
in sehr kurzer Zeit die Einspritzpumpen und -dlisen beschiddigen kann.

Demontage des Filters

1) Entfernen Sie das Filtergehduse durch den mittleren Bolzen.

2) Nehmen Sie den Filtereinsatz heraus und reinigen ihn mit
Druckluft von der Auslafseite her. Falls vorhanden, benutzen
Sie ein Bosch-Reinigungsgerdt, Typ EFEP 143A.

3) Der Filtereinsatz kann 4 bis 5 mal gereinigt werden, bis
man ihn erneuern muB.

4) Reinigen Sie das Filtergehduse mit Benzin. Nach der Montage
entliiften Sie das System. |
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Kraftstoffilter

Von Motor Nr. bis Motor Nr. |Ersatzteilliste Nr. | Baujahr
DV 10 89156 , 021D0601 1974
DV 20 93637 021p0601 1974

Bosch-Typ FJ/DB 1 W 4/101

EinlaB von der Fdrderpumpe AuslaB zur Einspritzpumpe
: Ei Entliif tungs
e schraube

< —1

O BISCH v 4
. -4
. x

Aiisf
(xlx

Ricklaufleitung zum Tank

von den o.a. Motor-Nr. ab wird ein Einwegfilter eindébaut. Ein
neuer Filter kann unter Best. Nr., 610D01140 bestellt werden.,

Wie auf der o.a. Zeichnung gezeigt, befindet sich der AuslaB
vom I'ilter zur Einspritzdiise auf der Oberseite, wobei die
Riicklaufleitung an der Seite des Filterdeckels angeschlossen wird.

Erneuern Sie den Filter alle 300 Betriebsstunden oder einmal
im Jahr.

Nach dem Auswechseln muf3 wieder entliiftet werden.




Einspritzpumpe

von Motor Nr. bis Motor Nr.| Ersatzteilliste Nr. | Baujahr
DV 10 85000 4400.1.E 1973
DV 20 92000 4600.1I.C 1973
Typ: Bosch PFR 1 K 70/8 flir DV 10
,/
Druckrohr

Drucklager

Einla8 4. Filters

l.LEinstellstange

\ EinbaumaB "a"

Die Einspritzpumpe isteine einfache Kolbenpumpe und wird vom
Brennstoffnocken auf der Nockenwelle durch eine Rollenfihrung
angetrieben. Eine eingebaute Feder bewirkt, daf der Pumpenkolben
und die Feder konstant gegen den Brennstoffnocken gedrilickt werden.

paps
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Das Funktionsprinzip der Einspritzpumpe wird auf den Bildern
a-e dargestellt und ist wie folgt:

Bild a) Wenn der Pumpenkolben sich nach unten dem Boden zu
bewegt, wird die Oberkante der EinlaBbohrung ge&ffnet.
. Der Kraftstoff gelangt in der angezeigten Richtung
in die Pumpe.

Bild b) Nachdem der Kolben bei der Aufwidrtsbewegung die Oberkante
der EinlaBbohrung passiert hat, steht der Kraftstoff unter
Druck. Wenn dieser Druck mit dem Einspritzdruck (Disendruck)
Ubereinstimmt, wird das Diesel®l durch die Einspritzdise
in die Vorkammer eingespritzt.

Bild c¢) Das Einspritzvolumen des Kraftstoffes wird durch Drehen
des Pumpenkolbens geregelt. Wenn die Saug- und Druckseite
der Pumpe zusammenfallen, hdrt die Einspritzung auf.

Bild d) Hier sehen Sie die Position des Pumpenkolbens, wenn das
Volumen des eingespritzten Kraftstoffes maximal ist.

Bild e) Hier ist das Volumen gleich null.

Das Drehen des Pumpenkolbens wird durch eine Regelbuchse vorgenommen.
Diese Buchse formt am unteren Ende eine Gabel um das geringer
gedrehte Ende des Pumpenkolbens. Weiter befindet sich am oberen

. Ende ein Zackenring zusammen mit einer Stange, gefilhrt von dem Regler
des Motors.
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Falls man annehmen kann, daf die Pumpe defekt ist gemdB des Teiles
"Stbrungen beim Lauf des Motors", demontieren Sie die Einspritzpumpe
und achten Sie besonders auf die nachstehend beschriebenen Einzel-
heiten.

Weiter sollte man priifen, ob der Pumpenkolben und der Pumpenzylinder
dicht sind. Man taucht die Pumpe vertikal in Bosch-Testol 0l 61vl,
so dafl die Regelstange ganz bedeckt ist. Dann driicken Sie Luft mit
etwa 1,5 ~ 2,0 atii in den EinlaBsockel der Pumpe.

Falls die Pumpe zwischen Kolben und Zylinder dicht ist, entstechen
innerhalb von 20-25 Sekunden keine Luftblasen.

Abbau der Einspritzpumpe

1) Entfernen Sie die Druckleitung von der Pumpe zum
Ventil und die Einlafleitung vom Filter. '

2) L&sen Sie die Schrauben vom Flansch der Pumpe.

3) Nehmen Sie die Pumpe heraus.

Demontage der Einspritzpumpe

1) Losen Sie den Druckventilhalter 16 (siehe Zeichnung né&chste
Seite). ’

2) Nehmen Sie die Feder 14 und das Druckventil 13 heraus.
3) Entfernen Sie den Feder-Sicherungsring (7).

4) Driicken Sie die Rollenfliihrung 4 in das Pumpengehduse
und entfernen Sie den Fihrungsstift 6, so daB er lose
eingesetzt ist.

5) Dann entfernen.Sie die Fiihrungsbuchse 2, die Federflihrung 8,
die Feder 9, den Ring 10, die Reglerbuchse 12, den Pumpenkolben 11
‘und die Zahnstange 29.

6) Drilicken Sie den Pumpenzylinder und den Druckventilsitz aus dem
Gehduse 1 heraus. Dafiir kdnnen Sie ein hartes Stiick Holz oder
etwas dhnliches benutzen.

IH




H 10

R e e i




Montage der Pumpe

Bei der Montage der Pumpe missen Sie auf peinliche Sauberkeit
achten. Alle Teile missen sorgfdltig mit reinem Kraftstoff
gereinigt werden.

Die Pumpe mufB3 unter Berlicksichtigung der Markierungen auf den
einzelnen Pumpenteilen montiert werden.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

-7)

8)

Driicken Sie den Pumpenzylinder von oben in das Gehduse.

Der ausgesparte Schlitz auf der HduBeren Seite des Zylinders
muB in den kleinen Flhrungsstift passen. Dieser Stift wird
von hinten in das Gehduse getrieben.

H 11

Montieren Sie weiter in folgender Reihenfolge: Druckventilsitz,

Packungsring, Druckventil, Ventilfeder, Druckventilhalter.

Setzen Sie die Reglerstange ins Gehduse ein mit der Verzahnung

zur Pumpenseite.

Setzen Sie die Regelhililse ins Geh&duse ein, so daB der markierte

Zahn der Regelhiilse in die markierte Lilcke der Regelstange
pakt.

Setzen Sie den oberen Federhalter und die Kolbenfeder im
Pumpengehduse ein.

Setzen Sie den unteren Federhalter auf den Pumpenkolben

und setzen den Kolben im Zylinder ein, so daB der Kolben-
schaft, der mit einer Linie markiert ist, in die Rille der
Regelhiilse paBt, die ebenfalls mit einer Linie markiert ist.

Setzen Sie die Fihrungsbuchse im Pumpengehduse ein. Driicken
Sie die Buchse ins Gehduse und driicken Sie einen Splint
durch das kleine Loch am Boden des Pumpengehduses, so daf}
die Buchse gehalten wird.

Setzen Sie die Federsicherung ein (Klemmring).
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Kapazitdt der FEinspritzpumpe
(messen Sie mit einem Spezialinstrument ...... Bosch EFEP 255)
Eine neue Pumpe gewdhrleistet die wirtschaftlichste Kraftstoff-
menge. Die Kraftstoffmenge kann nicht nachgestellt werden, des—
halb muB die Pumpe ausgewechselt werden, falls die erforder-
lichen Werte nicht erreicht werden.
U/min, Position Kraftstoffmenge
cm® /100 Takt
1000 6 1.0 - 2.2
1000 12 5.4 - 6.8
1000 18 8.8 - 10.6
— 200 .9 2.0 - 3.4
/—\

o




L

w

Einstellung der Einspuitzzeit (Einspritzpunkt)

Normalerweise ist es nicht notwendig, die Einspritzzeit nach
Motorreparaturen nachzustellen. Bei zu frither Einspritzung

ist der Verbrennungsdruck hoher und verursacht einen schwereren
Lauf und héhere Belastung der Lager.

Eine zu spdte Einspritzzeit verursacht ein schwierigeres Starten
und eine hdhere Abgastemperatur, unwirtschaftlichen Verbrauch und
eine schlechtere Leistung.

Stellen Sie die Einspritzzeit wie folgt ein:

1)

2)

3)

4)
5)
6)
7)

- 8)
9)

10)

7™ 11)

Entfernen Sie den Zylinderkopf oder eine Ventilfeder. Der Kolben
muf3 in der oberen Position stehen, so daf das Ventil auf dem
Kolbenboden "steht".

Entfernen Sie die Druckleitung von der Kraftstoffpumpe zur
Kraftstoffdiise.

Demontieren Sie das Dilisengehduse (1) fiir das Druckventil und die
Druckfeder. Entfernen Sie die Dise und die Feder.

Montieren Sie das Disengehduse ohne Diise und ohne Feder.
Montieren Sie die Micrometer auf dem Gewinde des Diisengehduses (1).
Montieren Sie den Druckanzeiger.

Setzen Sie den Kolben auf den oberen Todpunkt im Arbeitstakt
und stellen Sie den Druckanzeiger auf O.

Stellen Sie die Gasregulierung auf Vollgas.

Drehen Sie den Kolben um 1,85 mm herunter (bei 3.000 U/min.)

und aktivieren Sie die Micrometeruhr. Falls die Anzeige nach

dem Ausschlagen nicht stillsteht, demontieren Sie die Einspritz-
pumpe und montieren Sie Distanzscheiben (bei 2).

Montieren Sie die Pumpe und stellen Sie die Micrometeruhr ein,
wenn die Anzeige nicht stehenbleibt, legen Sie eine dickere
Distanzscheibe unter (bei 2). Wiederholen Sie diesen Vorgang
solange, bis die Anzeige stillsteht, denn bei diesem Zeitpunkt
beginnt die Einspritzung.

Demontieren Sie die Micrometeruhr und den Druckanzeiger und
setzen Sie das Druckventil und die Feder wieder ein.
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Bei DV-10-Motoren mit den Seriennummern bis 85889 und DV-20-

- Motoren mit den Nummern bis 92420 wird der Einspritzpunkt am
Kraftstoffnocken der Nockenwelle wie folgt eingestellt:
1) Demontieren Sie den 2Zylinderkopf oder eine Ventilfeder.
Der Kolben muf in der oberen Position stechen, so daB das
Ventil auf dem Kolbenboden 'steht!V
2) Montieren Sie die Micrometeruhr wie auf der vorherigen
Seite beschrieben.
3) Montieren Sie den Druckanzeiger.
4) Stellen Sie den Kolben auf den oberen Todpunkt im
Arbeitstakt und stellen Sie den Druckanzeiger auf O.
5) Stellen Sie die Gasregulierung auf Vollgas.
:/\
1

6) Drehen Sie den Kolben um 1,85 mm herunter (bei 3.000 U/min.).

7) Losen Sie den Deckel (1) und 1l6sen Sie die Bolzen des Kraft-
stoffnockens mit einem Spezialschliissel.

8) Aktivieren Sie die Micrometeruhr und drehen Sie den Kraftstoff-
nocken solange, bis die Anzeige stillsteht.
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Kraftstoffdiise

yon Motor Nr. bis Motor Nr. |Frsatzteilliste Nr. | Baujahr
bv 10 85000 4400.I1.E 1973
DV 20 92000 4600.I.C 1973

Die Kraftstoffdise besteht aus Einspritzventil und Ventilhalter.

Einspritzventil: Bosch, Typ DNO SD leb
Offnungsdruck: 150 +/- 10 kg/cm?

Ventilhalter: Bosch, Typ 55 SD 20/4

Die Funktion der Kraftstoffdise

Das Ventil wird vom Kraftstoffdruck gefihrt. Der Druck, der von

der Einspritzpumpe hervorgerufen wird, wirkt auf die Druckfléche .
des Ventilkolbens und hebt die Dilisennadel aus ihrem Sitz, falls

der Druck von unten grdger ist als der Druck von oben, hervorgerufen
von der Druckfeder im Diisenhalter. Jetzt wird der Kraftstoff durch
die Ventilbohrung in die Vorkammer eingespritzt.

Wie vorher erwdhnt, werden bei BUKH-Motoren Bolzenventile verwendet.
Die hauptsdchlichen Teile eines Bolzenventils sind unten abgebildet.

Ventil Ventilgeh&use Ventilkolben

PaBfeder

Druckknopf
Ventilgehduse
Kraftstoff- Ventilwelle
einlaR
Ventilkolben Ventilsitz
Druckkammer Ventilhaken

Einspritzwinkel KraftstoffeinlaB
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Wenn Sie mit Ventilen und Kraftstoffdiisen arbeiten, beachten
Sie peinlichste Sauberkeit. Alle Teile missen mit reinem Kraft-
stoff sorgfdltig gewaschen werden bel der Demontage.

Entfernen und Demontage der Kraftstoffdiise.

1) Demontieren Sie die Zulauf- und Ricklaufleitung von der
Einspritzdise.

2) Losen Sie die Einspritzdiise vom oberen Teil der Vorkammer.

3) L&sen Sie den oberen Teil 1 des Diisenhalters (siche ndchste
Seite).

4) Entfernen Sie vorsichtig die Distanzscheiben 6, die Ventil-
fihrung 5, die Druckfeder 3 und die Druckspindel 2,

5) Jetzt entfernen Sie das Zwischenstlick 26 und die Dilise 27,
die im unteren Teil des Dlisenhalters 25 steckt.

Die Montage geschieht in umgekehrter Reihenfolge.

Falls Storungen an den Einspritzdiisen auftreten, wie unter
Teil "Storungen bei Betrieb" angegeben, demontieren Sie die
Diisen unter Bericksichtigung folgender Anweisungen beil der
Reparatur.

1) Peinliche Sauberkeit gewdhrleisten,
2) Schleifen Sie die Diisennadel niemals in der Dise ein.
3) Wechseln Sie die Diisennadel und die Diise immer zusammen aus.

4) Diise und Nadel miissen ausgewechselt werden, wenn die Diisen-
nadel hineingedriickt ist, einen rauhen Nadelsitz hat oder
die Bohrung beschddigt ist.

Erneuern Sie Diise und Nadel ebenfalls, wenn der Diisensitz
eingedrilickt ist, der Sitz stark verkokt ist oder starke
Verbrennungen um die Dilsenbohrung zu sehen sind. Prifen
Sie dieses mit einem VergréBerungsglas.

Erneuern Sie die o.a. Teile ebenfalls, wenn der Passungstest
und die Resultate mit dem Diisentester nicht zufriedenstellend
sind (siehe Seite H 19).




oberer Teil des Diisenhalters

Druckspindel mit Federfihrung

Druckfeder

Federfihrung

Distanzscheiben flir Einstellung des Druckes
KraftstoffanschluB

Verschluf3schraube

unterer Teil des Diisenhalters

Zwischenstiick flir die Dise

Diise ) '

H 16
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Einstellung des Gffnungsdruckes

Falls der Druck der Einspritzdiise gemdf Testseite H 20 gedndert
werden mufl, wird dieses wie folgt vorgenommen:

Entfernen Sie sorgfdltig den Diisenhalter 1, Seite H 16. Die
Distanzscheiben k&nnen entweder eingelegt oder entfernt werden,
Eine Distanzscheibe von 0,1 mm gibt eine Variation des Druckes
von ca. 10 atii.

Es gibt Distanzscheiben in den GrdBen 0,1 - 0,2 - 0,5 und
1,0 mm.

Der Druck mufi ca. 150+/- 1l0Okg/cm? betragen,

e 1 (ST g ARy S L e It v u v s
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Bedienungsanleitung flir Bosch-Diisentestgerdt

1) Reinigung der Diisen

Bevor Sie neue Diisen gebrauchen, missen sie vom Rostschutzdl
mit reinem Kraftstoff gereinigt werden. Gebrauchte Diisen miissen
mit Benzin von Schmutz und RuBriickstidnden gesidubert werden.
Gebrauchen Sie das Reinigungswerkzeug EF 8486 B. Dann tauchen
Sie den Disenkolben in reines, gefiltertes Diesel®l und stecken
ihn in die Duse.

H 19

Dlise und Dilisenkolben sind aufeinander
abgestimmt und dirfen nicht verwechselt

werden.

2) Vorbereitender Test

A. Untersuchung des Zustandes = nur bei gebrauchten Diisen. Nach

dem Reinigen untersuchen Sie die Beschaffenheit der gebrauchten

Diisen.

Beachten Sie: 1. Am Diisenkolben.

Eingedrickter oder rauher Dilisensitz.

Abgenutzter oder beschddigter Diisenzapfen.

2. Am Dilisengehduse.

Eingedrilickter oder verkokter Sitz
(untersuchen Sie den Sitz mit einem
VergrdBerungsglas)

eine ldngliche Einspritzbohrung am Diisenzapfen.

B. Passungstest.

Nach der Untersuchung des Zustandes
nehmen Sie bei allen Diisen den
Passungstest vor. Zuerst tauchen Sie
den Dilisenkolben in reines Diesel®l, dann
stecken Sie ihn in das Diisengehduse.
Halten Sie die Dilise vertikal und ziehen
— Sie den Kolben ca. 1/3 heraus. Der
Kolben muB dann durch sein Eigengewicht
in den Sitz zurlickgleiten (Bild 1).

;,
]

e
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Bild 1
Passungstest
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3) Test mit dem Diisentestgerit

Prifen Sie den Dilisentester

a) Offnungsdruck
b) Dichtigkeit
c) Einspritzwinkel der Dlse u. Gerduschbildung

Als Testdl verwenden Sie

Testdl bestehend aus 50% Shell Clavus 01 17
+ 50% reinem Kerosin

oder
reinem Gasol.

Es ist wichtig, daf das 01 duBerst sauber ist. Normalerweise
sollten Sie die Einspritzdiisen zusammen mit den Diisenhaltern
testen.

Wenn Sie die Dise in den Halter einschrauben, achten Sie darauf,
daB die Dichtflidchen sauber Und unbeschddigt sind. Zuerst drilicken
Sie die Dlse gegen die Dichtfliche des Halters. Dann drehen Sie
die Mutter zuerst mit der Hand, dann mit einem Schlissel fest.
Bei Haltern mit Passungsstiften mup die Feder zuerst ganz im
Halter geldst werden.

Das Anzugsmoment der Mutter, mit einem Torsionsmefgerdt gemessen,
betrdgt 6-8 kgm.

Dann verbinden Sie den Diisenhalter Uber die Druckleitung mit dem
Testgerdt, Mit ausgeschaltetem MeByerdt betdtigen Sie zuerst
einige,Male die Pumpe - ca. 6-8 Bewegungen per Sek. nach unten,
um- zu priifen, ob die Einspritzdise zu stark angezogen ist. Wenn
der Diisenkolben sich normal bewegt, muB ein lauter, pfeifender
Ton entstehen,

A. Offnungsdruck

Der Druck wird filir die einzelnen Motoren in der Bedienungs-
anleitung angegeben und muf nach diesen Spezifikationen einge-
stellt werden. In einigen Fdllen ist der Druckhinweis im
Diisenhalter eingeschlagen.

Mit ausgeschaltetem Drucktester drilicken Sie den Pumpenarm
langsam herunter, bis die Diise unter leichtem Ger&usch einspritzt.
Lesen Sie den Druck auf dem Gerdt ab.

Beachten Sie: Wenn der Drucktester ausgeschaltet ist, darf der
Druck sich nur langsam aufbauen. Dariiber hinaus
darf der Druck auch nur langsam wieder abgebaut
werden, da sonst das Gerdt Schaden erleidet.
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B. Testen der Dichte

Betdtigen Sie den Pumpenarm, bis das Gerdt 20 atid unter dem
spezifizierten Druck anzeigt.

Die Kraftstoffdiise ist dicht, wenn die Disendffnung nicht
tropft.

C. Gerdusch-und Einspritzwinkeltest

Bevor diese Tests durchgefiihrt werden, muB das Gerdt immer
ausgeschaltet sein.

Diisentyp Gerduschtest Einspritzwinkel
1. Kraftstoffdisen

a. ohne Gaseinstellung

DN R Diese Diisen machen ohne Unabhdngig von der Testdreh-

DN S Einschrédnkung bei allen zahl, jedoch immer'ﬁbgr der
Drehzahlen Gerd&usche. niedrigsten Geschwindigkeit,

DN T Die geringste Testdreh- muB die Dlise eine regelmd-

' zahl wird erreicht bei Bige, atomisierte Ein-
(o einem Druck per Sek. spritzung gewdhrleisten

mit dem Pumpenarm nach (beobachten Sie den Einsprit
unten. Es ist ohne Be- winkel) . :

deutung, falls einige
Bereiche ohne Gerdusche
bleiben.

b. mit Gaseinstellung

N R . . . .
b b Aufgrund einer besonderen Bis ein lauter, pfeifender
DN SD Konstruktion diesexr Di- Ton erreicht wird, muB die
' sen ist das Gerdusch sehr Einspritzung unregelméfBig

DN TD gering. Ein Gerduschtest und schlecht atomisiert
ist daher nur bei 1-2 sein. Eine geteilte Ein-
Bewegungen per Sek. des spritzung in Strichforma-
Pumpenarmes nach unten tion ist hier ohne Bedeu-
mdglich. Wenn die Test- tung (Ger&dusch in der Gas-
geschwindigkeit erhdoht einstellung). Eine Fest-

wird, hoért jedes Gerdusch setzung der Einspritzfor-
auf. Das Testdl wird dann mation ist nicht modglich,
e , : mit einem zischenden Ton bis nicht der Arm 4-6 mal
) aus der Diise gedriickt. Die pro Sek. nach unten bewegt
Diise macht nur bei 4-6 Be- wird. Die Einspritzung muf
wegungen per Sek. Gerdusche. dann gut dosiert (voll)
und genau abgestimmt sein.
(Gerdusch bei vollem Vo-
lumen des Diisenkolbens).

/\
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Halten Sie Ihre H&nde vom Einspritzdruck fern!

Ein Kraftstoffeinspritzdruckstrahl kann tief in den Finger
oder die Hand eindringen und die Haut verletzen. Falls Diesel-
61 ins Blut gelangt, kann es eine Blutvergiftung zur Folge
haben.

Instandhaltung

Bei den Tests ist grdBRte Sauberkeit zu berilicksichtigen.
Halten Sie den Arbeitsplatz frei von Schmutz und Spénen.
Erneuern Sie das Testdl wenn es schmutzig ist. Zur selben
Zeit waschen Sie den Filtereinsatz in reinem Kraftstoff

aus oder erneuern Sie ihn. Bevor Sie den Diisentester neu.
auffillen, entfernen Sie ihn, indem Sie den Pumpenarm bewegen,
Wdhrend dieses Entleerens spritzen Sie ins Freie, ohne die
Dlise montiert zu haben.

Einmal im Monat muB das Druckger&dt mit einem Priifgerdt ver-
glichen und, falls notwendig, eine Korrekturtabelle ausge-
arbeitet werden,

[
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Teil K

Kolben, Pleuel und Zylinderlaufbuchsen
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K 3
Kolben und Pleuel
Von Motor Nr. bis Motor Nr.| Ersatzteilliste Nr. Baujahr
DV 10 85000 87601 4400.1.E 1973
DV 20 92000 92996 4600.1.C 1973

Demontage der Kolben und Pleuel

1)
2)
3)

4)
5)
6)

7)

8)

Lassen Sie das Kiihlwasser und das Schmierdl vom Motor ab.
Demontieren Sie den Zylinderkopf (siehe Teil C Seite 6).

Entfernen Sie mit einem Schaber eventuelle‘Ablagerungen
oder VerschleiBerscheinungen, die sich am oberen Rand der
Zylinderlaufbuchse abgesetzt haben.

Stellen Sie den Motor auf den Kopf.
Demontieren Sie die Olwanne.

Drehen Sie die Pleuelbolzen heraus und entfernen Sie die
Haltewange.

Versehen Sie die Pleuelbolzen mit einem Schutz (Plastikschlauch
0.d.), um eine Beschddigung der Kurbelwelle zu vermeiden.

Drehen Sie den Kolben in die hdchste Position und driicken Sie
den Kolben und das Pleuel aus der Zylinderlaufbuchse heraus.
Die Kurbelwelle muB genau in der hochsten Stellung stehen.
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Von Motor Nr. bis Motor Nr. | Ersatzteilliste Nr.| Baujahyr
DV 10 87602 4400.1.E 1973
DV 20 92997 4600.1.C 1973

Bei zuklinftigen Motoren wird die Fihrung zwischen Pleuel und
Pleuelwange gedndert. Der Pleuelbolzen entfdllt und dafiir
werden auf der Oberflé&che zwei Filihrungskugeln installiert.
Der Pleuelbolzen wird durch eine normale Zylinderschraube
ersetzt.

Bei der Demontage der neueren Konstruktion miissen Sie also
besonders auf die Fihrungskugeln achten.

Bei der Montage miissen Sie also zundchst das Pleuel und die
Pleuelwange lose anziehen. Dann schlagen Sie leicht einige
Male auf die Wange, um sicher zu sein, daf die Fiihrungskugeln
genau passen. Jetzt ziehen Sie die Pleuelbolzen (Zylinder-
schrauben) mit einem Anzugsmoment von 5 kg (36,2 ft.lbf.) an.
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Montage der Kolben und Pleuel

1) Ziehen Sie einen Montagering Uber die Zylinderlaufbuchse.
2) Drehen Sie die Kurbelwelle in die obere Position.
3) Setzen Sie die Schutzhiillen auf die Pleuelbolzen.

4) Setzen Sie den Kolben mit dem Pleuel mit einem Spannband
in die Zylinderlaufbuchse. Beachten Sie, daB die Kolbenringe
genau sitzen. Weiter missen Sie darauf achten, daf die
angedrehte Phase im Kolben in Richtung Kraftstoffeinspritzdilise
zeigt.

5) Drehen Sie den Motor herum (auf den Kopf).
6) Entfernen Sie die Schutzhlllen.
7) Montieren Sie das Pleuel und die Wange.

8) *Ziehen Sie die Pleuelbolzen mit einem Anzugsmoment von
5 kg/36,2 ft.1bf. an. Fiir die Pleuelbolzen miissen Sie
selbstsichernde Muttern verwenden. Bei jeder Motoren-
demontage mlissen diese Muttern erneuert werden.

Achtung:

Die Nummern auf dem Pleuel miilssen genauso eingesetzt werden,
wie vor der Demontage.
Die Nummern auf dem Pleuel und der Wange milissen {ibereinstimmen.

Pleuellager

Die Pleuellager bestehen aus zweil Lagerschalen, auf die eine

dinne Spezialschicht aufgespritzt ist. Die Pleuellager miissen
ausgewechselt werden, wenn sie angekratzt sind oder wenn die

rote Schicht zwischen Lager und aufgespritzter Spezialschicht
nicht zu sehen ist.

Die Pleuellager k&nnen in foléenden UntergrdfRen geliefert
werden:

0,3 mm (0,01181 inch) und 0,6 mm (0,02362 inch) - siehe
Teil L - Seite 3.




Auswechseln der Kolbenringe

Bei einem neuen Motor betrigt der Kolbenringabstand 0,3 - 0,45 mm
(0,0118 -~ 0,0177").

Den Verschleif3 der Ringe kann man durch Messen des Abstandes
feststellen., Die Ringe miissen ausgewechselt werden, wenn der
Abstand max. 2,0 mm (0,0787") betrdgt.

Durchfithrung wie folgt:

1) Demontieren Sie den Kolben und das Pleuel (siehe Seite K 3).

2) Entfernen Sie die Kolbenringe entweder mit einer Spezialzange
oder mit zwei Stilicken Seil. Die geschlossenen Enden des Seils
werden an den Enden des Ringes befestigt, dann kann man den
Ring auseinanderziehen und anschliefend vom Kolben herunter-
ziehen.

Die Montage geschieht in umgekehrter Reihenfolge, nachdem die
Rillen am Kolben gereinigt wurden (z.B. mit Hilfe einer
Drahtblirste).

Jeder Kolben hat vier Kblbenringe: 3 Kompressionsringe und
1 Abstreifring. Die beiden oberen Kompressionsringe sind gleich,

wie A, der dritte Ring ist wie B, der Abstrelfrlng ist wie C
(51ehe unten) .
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Auswechseln der Kolben

Wenn der Kolben defekt ist, muB er ausgewechselt werden.
Das geschicht wie folgt:

1)
2)

3)
4)

5)

6)

Demontieren Sie den Kolben und das Pleuel (siehe Seite K 3}.

Nehmen Sie die Sprengringe, die den Kolbenbolzen halten,
heraus.

Schlagen Sie den Kolbenbolzen mit einem Dorn heraus.

Drehen Sie den einen XKolben herum., GiefRen Sie etwas Benzin
in den Kolben und brennen Sie das Benzin ab. Das Aufheizen
des Kolbens kann man auch auf einer Heizplatte vornehmen.

Lbschen Sie das brennende Benzin, wenn der Kolben ca. 100°C
erreicht hat. Setzen Sie das Pleuel im Kolben ein, bevor
Sie den eingedlten Kolbenbolzen hineindriicken.

Falls es m&glich ist, kihlen Sie den Kolbenbolzen zuerst
ab, z.B. in einem Tiefkihlfach.

Dann sichern Sie den Kolbenbolzen mit den Sprengringen.

Beachten Sie unbedingt, daB der Kolben wieder so eingesetzt wird
wie vorher, unter Berilicksichtigung der eingeschlagenen Nummern
auf den Pleueln.

Das Auswechseln des Kolbenbolzenlagers sollte vermieden werden,
da es werksseitig unter besonderen Bedingungen eingesetzt wird.
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Von Motor Nr, bis Motor Nr.| Ersatzteilliste Nr.{ Baujahr

DV 10 85000 4400.1.E ] 1973

DV 20 92000 4600.1.C 1973

Zylinderlaufbuchse

Die Bohrung der Zylinderlaufbuchse betrdgt 85.000 - 85.020 mm
(3.3464 - 3.3472 inch). Wechseln Sie die Buchse aus, wenn der
Verschlei max. 0.3 mm (0.012") betrdagt.

Messen des Zylinderverschleisses

Setzen Sie einen neuen Kolbenring im oberen Teil der Laufbuchse ein,
im oberen Teil ist kein VerschleiB mbglich. Messen Sie den Ringabstand
mit einer Lehre. Der Abstand wird ca. 0.3 mm (0.012") betragen.
Driicken Sie den Ring in der Buchse weiter nach unten, wo ein Ver-
schleiB mdglich ist. Der Ringabstand kann jetzt z.B. 0.9 mm (0.0354")
betragen.

Der Verschleif betrdgt jetzt ca. (0.9-0.3):3=0.2 mm. Das heiBt,
das obere MaB abzliglich dem unteren MaB geteilt durch drei.

Die Buchse kann auch mit Hilfe einer MeRBuhr durchgemessen werden.

Demontage der Zylinderlaufbuchse

1) Demontieren Sie den Zylinderkopf (siehe Teil C Seite 6).
2) Nehmen Sie die Kolben heraus (siehe Seite K 3).
3) Decken Sie die Pleuelwangen mit Olpapier oder Plastik ab.

4) Ziehen Sie die Buchse mit einem Spezialwerkzeug heraus
oder drehen Sie den Motor herum und schlagen Sie dann die
Buchse mit einem Holzstlick als Unterlage von unten heraus.

- Montage der Zylinderlaufbuchse

Am oberen Ende der Buchse befindet sich zwischen Buchse und
Motorblock keine Dichtung. Daher miissen die Auflagefl&chen absolut
sauber sein und es diirfen auch keine rauhen Stellen vorhanden sein.
Falls ndtig, bearbeiten Sie die Fldchen mit Schleifpaste.

Die Gummidichtringe am unteren Ende der Buchse miissen bei jeder
Demontage erneuert werden und bei der Montage dlirfen sie nicht
verdreht sein. '

Die Dichtringe am oberen Ende und der Auflageflansch k&nnen mit
einer diinnen Schicht Klebepaste bestrichen werden.

Wenn die o.a. Voraussetzungen erfiillt sind, kann die Buchse
mit Hilfe eines Holzblocks hineingeschlagen werden.

Nach der Montage miissen Sie das PaBmaB der Buchse iber dem Motor-
block priifen. Das MaB muf 0.10 - 0.20 mm (0.003% - 0.0079") be-
tragen.
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von Motor Nr, bis Motor Nr. | Ersatzteilliste Nr. | Baujahr
DV 10 85000 4400.1.E 1973
DV 20 92000 4600.1.C 1973

Die Kurbelwelle ist hergestellt aus gesenkgeschmiedetem Stahl.

Daher kann die Welle geschliffen werden, ohne besondere Ober-

fldchenh&rtung.,.

Die Kurbelwelle darf niemals unter Verwendung von hart verchromtem
Stahl oder Metallzusdtzen repariert werden. Sie darf nur geschliffen

werden unter Beriicksichtigung der unten aufgefiihrten MaBe und

Toleranzen. Lager in UntergrdfenmafBen k&nnen geliefert werden.

Die Kurbelwelle muB nachgeschliffen werden, wenn sie unrund ist

und der kleinste Durchmesser 0.05 mm (0.002")

ist, den die Welle beim Verlassen des Werkes hatte.

Das Endspiel der Kurbelwelle mufl sein:

bv 10
DV 20

0.18 - 0.43 mm (0.0071 - 0.0169 inch)
0.25 - 0.40 mm (0.0098 - 0.0157 inch)

Vorderer Hauptlagerzapfen (Schwungscheibenseite)

Standard

Hinterer Hauptlagerzapfen

Standard

0.3 mm UntergrdRe
0.6 mm UntergrdBie
Spiel zwischen Lager und

Zapfen .f.iiiiieiiecnecertnsesns

Zwischenlagerzapfen (DV 20)

Standard

0.3 mm UntergroBe
0.6 mm Untergr&Be

0.3 mm UntergréBe
0.6 mm UntergréBe
Spiel zwischen Lager und

Zapfen c..eeeccirecsssnnnn

64.987 - 65.000 mm (2.5585
64.687 - 64.700 mm (2.5467
64.387 -~ 64.400 mm (2.5349

0.032" = 0.089 mm (0.0013 =~

55.987 - 56.000 mm (2.2042
55.687 55.700 mm (2.1924
55.387 55.400 mm (2.1806

0.029 - 0.086 mm (0.0011 -

55.987 - 56,000 mm (2.2042
55.687 - 55,700 mm (2.1924
55.387 - 55.400 mm (2.1806

0]

o

unter dem Durchmesser

2.5591")
2.5472")
2.5354")

.0035")

2.2047")
2.1929")
2,1811")

.0034")

2,2047")
2,1929")
2,1811")
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Pleuellagerzapfen

Standard .seeeeccccccssesssccce
O.3 mm UntergriBe ..eeceecooces
0.6 mMmm UntergrdBe cseeeeseccsaes
Spiel zwischen Lager

und Zapfen

53.987
53.687
53.387

0.028

54.000

53.700
53.400

0.068

mm
mi
mm

mm

I, 3a

(2.1255-2.1260")
(2.1137~-2.1142")
(2.1019-2,1024")

(0.0011-0.0027")

g e Ry




Demontage der Kurbelwelle

l) Entfernen Sie die Schwungscheibe (siehe Teil D Scite 5).

2) Entfernen Sie das Getriebe (siehe Teil R Seite 3).

>3) Entfernen Sie den Zylinderkopf (siehe Teil C Seite 6).

4) Entfernen Sie die Kolben und die Pleuel (siehe Teil K Seite 3).
5) Demontieren Sie die Wasserpumpe (Teil O Seite 3).

6) Demontieren Sie die Schmierdlpumpe (Teil N Seite 4).

7) Demontieren Sie die nach oben verlegte Handstartvorrichtung (siehe Teil

8) Demontieren Sie den vorderen Enddeckel F Seite 4).

mit den Gegengewichten (Teil E Seite 4).

9) Demontieren Sie den hinteren Enddeckel mit den
Gegengewichten (Teil G Seite 3).

10) Demontieren Sie die Nockenwelle (Teil M Seite 3).

11) Nur fir DV 20:
Die Nockenwelle ist mit einem Zwischenlager ausgeriistet. Bei
dlteren Motorentypen wird dieses Lager geldst, indem man den
Expansionsbolzen flir das Lager ca. 10 mm (0,393") herausdreht,
dann treibt man den Expander heraus, indem man auf den Bolzen
schldgt. Jetzt kdnnen Sie den Bolzen herausdrehen. Bei neueren
Motorentypen wird das Zwischenlager gel®dst, indem man die Bolzen
herausdreht, die das 2wischenlager zur Kurbelwelle halten
(siehe Zeichnung ndchste Seite).

12) Nachdem Sie die Sicherungsbleche geldst haben, drehen Sie die
VerschluBschrauben 13 und 15 herunter.

13) Ziehen Sie die Zahnr&dder 10 und 11 von der Kurbelwelle herunter.

14) Dann heben Sie die Kurbelwelle mit den Zwischenlagern heraus.

Die Montage der Kurbelwelle geschieht in umgekehrter Reihenfolge, und
falls der Motor mit einem Expansionsbolzen mit Papfeder ausgerilistet ist,
mu3 der Bolzen mit einem Anzugsmoment von 2.4 kg/17.35 ft.1lbf. ange-
zogen werden. Falls das Zwischenlager mit Schrauben am Kurbelgehduse
befestigt ist, miissen diese mit einem Anzugsmoment von 2,5 kg/18,08
ft.1bf. angezogen werden.




Hintere Hauptlagerbuchse und Zwischenlager

Von Motor Nr. | bis Motor Nr. |Ersatzteilliste Nr.| Baujahr

DV 10 85000 4400.1.E8 1973

DV 20 92000 4600.1.C 1973

Nachdem die Kurbelwelle unter Beachtung der aufgefiihrten Hinwcise
herausgenommen ist, konnen sowohl die hintere als auch die vordere
Hauptlagerbuchse gewechselt werden (siehe Teil E Seite 6).

Jetzt kOnnen Sie das Zwischenlager auswechseln, es besteht aus zwel
diinnen Lagerschalen mit einer dlinnen Metallbeschichtung.

Ein Ausschaben der Lager darf unter keinen Umst&nden vorgenommen
werden.

Wechseln Sie das Lager aus, wenn es stark angekratzt ist oder wenn
die rote Beschichtung zwischen Lager und Auflage sichtbar wird.

Auswechseln des Zwischenlagers

Losen Sie die beiden Schrauben und nehmen Sie die Lagerschalen
heraus. Die Lagerschalen sind um zwei Fihrungskugeln herum
montiert.

Bei der Montage miissen Sie darauf achten, daB der obere Teil die
vorgesehene Olrille hat.

Bei der Montage miissen Sie das Lager zundchst leicht anziehen,
dann schlagen Sie leicht mit einem Plastikhammer auf das Lager,
um die Flhrungskugeln genau zu justieren.

Dann ziehen Sie das Lager gleichmdfig mit einem Anzugsmoment von

6,2 kg (44,8 ft.1lbf.) an, falls das Lager einen Expansionsbolzen hat,
siehe Typ A. ,

Falls das Lager Schrauben hat, z.B. Typ B, muB es mit einem Anzugs-
moment von 5,2 - 5,8 kg (37,6 - 41,9 ft.lbf.) angezogen werden.

Wenn Sie die Kurbelwelle mit dem Zwischenlager in das Kurbelgehduse
einpassen, miissen Sie darauf achten, daB die 0lrille im Lager mit der
Olrille im Kurbelgehduse iibereinstimmt.

1. 5
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Von Motor Nr,. bis Motor Nr. | Ersatzteilliste Nr. Baujahr
—
110 85967 4400.1.E 1973
[DV 20 92447 4600.1.C 1973
Nockenwelle

Die Nocken sind auf die Welle aufgepret und sind aus gehdrtetem Stahl
hergestellt. Die Nocken sind bestimmt flir die Ein- und AuslaBventile
und fir die Kraftstoffpumpe.

Die Nockenwelle wird iiber ein Zahnrad von der Kurbelwelle angetrieben.

Die richtige Stellung der Nockenwelle zur Kurbelwelle ist durch Markierungen
auf dem Zahnrad gekennzeichnet. Diese Markierung muf immer eingehalten
werden, v

Das axiale Spiel der Nockenwelle mufB zwischen 0,2 - 0,5 mm (0,008 - 0,020")
liegen, beim DV 10 und beim DV 20.

Demontage der Nockenwelle

) Entfernen Sie die Kraftstoffpumpe (Teil H Seite 9)
2) Entfernen Sie die Kraftstoffdrderpumpe
3) Entfernen Sie den Zylinderdeckel'
4) Entfernen Sie die St&Belstangen
5) Entfernen Sie die Wasserpumpe (Teil O Seite 3)
6) Entfernen Sie die Schmierdlpumpe (Teil N Seite 4)

7) Entfernen Sie die nach oben verlegte Handstartvorrichtung
(Teil F Seite 4 u. 5) und den Sprengring am Ende der Nockenwelle.

8) Entfernen Sie den Sprengring hinter dem Kettenrad flir die Handstart-
vorrichtung.

9) Demontieren Sie das Getriebe und die Kupplung (Teil R Seite 3),

10) Demontieren Sie den hinteren Enddeckel mit den Gegengewichten
(Teil G Seite 3).

Y1) Jetzt kann die Nockenwelle aus dem Kurbelgehduse herausgenommen
werden.

Die Montage geschieht in umgekehrter Reihenfolge wie die Demontage,
unter Berilicksichtigung der Markierungen auf den Zahnrddern der Kurbel-
und Nockenwelle,

Falls bei der Demontage eine St&Belstange heruntergefallen ist in das
Kurbelgehduse, missen Sie die Olwanne abnehmen, die StdBelstange muf
durch das untere Loch wieder geschmiert werden, bevor sie neu eingesetzt
wird.

Die Montage kann erleichtert werden durch die Verwendung eines Magneten
mit biegsamer Verl&dngerung.




Auswechseln der vorderen Lagerbuchse fiir die Nockenwelle

1) Demontieren Sie die Nockenwelle (Seite M 3).

2) Demontieren Sie den vorderen Enddeckel (Teil E Seite 6).

3) Die Lagerbuchse kann jetzt mit Hilfe eines passenden
Dorns herausgeschlagen werden.

Die Montage geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Die Lager-
buchse mufl mit einem Spezialdorn (unten abgebildet) in das
Kurbelgehduse getrieben werden.

Die Lagerbuchse hat bei neuen Motoren einen AuBendurchmesser
von 42.000 - 42.024 mm (1.654 - 1.6545") und einen Innendurch-
messer von 20.040 - 20.053 mm (0.78890 ~ 0.7895")

. /

Montagedorn
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Priifen der Nockenwelle

1) Entfernen Sie den Zylinderdeckel.
© 2) Demontieren Sie den Kipphebel des EinlaBventils.
3) Entfernen Sie die EinlafBventilfeder.

4) Lassen Sie das Ventil vorsichtig heruntergleiten,'bis es den
Kolbenboden beridhrt.

5) Drehen Sie den Motor langsam durch, bis das Ventil auf der
héchsten Position steht.

6) Setzen Sie ein Micrometer auf dem Zylinderkopf auf, mit dem
Fihler auf dem Ventilschaft.

7) Mit Hilfe der Micrometeruhr miissen Sie ganz genau den hoéchsten
Punkt des Ventils feststellen und bringen Sie dann die Anzeige
der Uhr auf O-Stellung.

8) Markieren Sie jetzt die Schwungscheibe mit einem Stift im rechten
Winkel, ebenso das Kurbelgehduse. Diese beiden Markierungen miissen
genau Ubereinstimmen.

9) Drehen Sie die Schwungscheibe solange, bis das Ventil um 10 mm
(0,004") nach unten gewandert ist und markieren Sie jetzt wiederum
die Schwungscheibe im rechten Winkel.

10) Wiederholen Sie diesen Vorgang auf der anderen Seite des hdchsten
Todpunktes. Der h&chste Punkt des Kolbens befindet sich jetzt
genau in der Mitte der beiden Markierungen.,

11) Bringen Sie den Ventilabstand des AuslaBventils auf O mm (O")
und bringen Sie die Micrometeruhr auf dem Kipphebel des Ventils
an.

12) Priifen Sie die AuslaBzeiten nach den unten angefilihrten Ventil-
zeiten und nach dem Diagramm.

Es ist nur notwendig, die AuslafBzeiten zu priifen. Falls die Ventil-
zeit erheblich von den unten aufgefilhrten Zeiten abweicht, muB die
Nockenwelle ausgewechselt werden.

Ventilzeiten

Elnlanentll bffnet 17° vor 0.T. (BogenmaBl 58 mm - 2.28")
schliefBt 43° nach U.T. ( " 147 mm - 5,.,78")

Auslanentll offnet 54° vor U.T. (BogenmaB 184.5 mm - 7.26")
schlient 14° nach 0.T. ( " 48 mm - 1.89")

Einspritzung beginnt

AuslanB EinlaB

[
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Einspritzregler

Der Einspritzregler dndert die Einspritzzeit so, daB sie mit
der Drehzahl {bereinstimmt.

Der Einspritzregler befindet sich, w;e unten abgebildet, auf

der Nockenwelle.

Demontage

1) Demontieren Sie die Einspritzpumpe (siehe Teil H Seite 9).

2) Demontieren Sie das Getriebe (siehe Teil R Seite 3).

3) Demontieren Sie den hinteren Enddeckel (siehe Teil G Seite 3).
4) Entfernen Sie die Schrauben 7.

5) Entfernen Sie das Antriebsstiick 4, die Federn 5, und die
Zentrifugalgewichte 3.

Montage

Die Montage geschieht in umgekehrter Reihenfolge, achten Sie
darauf, daB alle Einzelteile leichtgd&ngig sind.

Priifen Sie, daB die Lidnge der Federn ca. 40.4 mm (1.5945")betrigt.
Falls das MaB nicht stimmt, miissen sie ausgewechselt werden.

Stellen Sie den Stehbolzen 9 so ein, daR der Abstand vom Ende
des Bolzens bis zum Anschlag am inneren Ring des Zahnrades 11 mm
(0.473") betrdgt. Sichern Sie den Bolzen mit der Mutter 8.

Nach der Montage kann es eventuell notwendig sein, daB die Ein-
spritzzeit neu eingestellt werden muf. Das muB gemdf den In-
struktionen in Teil H Seite 13 geschehen.




Priifen des Einspritzreglers

Drehen Sie die Nockenwelle mit Hilfe eines Drehmomentschliissels
in ihrer Drehrichtung. Die Zentrifugalgewichte miissen sich bei
einem Drehmoment von 0.9 kg (6.525 ft.lbf.) bewegen.

Wo der Stehbolzen gerade den inneren Ring des Zahnkranzes beriihrt,
muB das Drehmoment 3.5 kg (25.3 ft.lbf.) betragen.

Wenn die o.a. Drehmomente nicht erreicht werden kdnnen, miissen
Sie die Federspannung &dndern, indem Sie die Feder abschleifen
odexr Distanzscheiben, unterlegen.

Zu hohes Drehmoment ....¢ee¢e.e¢... abschleifen
zu niedriges Drehmoment ......... Distanzscheiben gebrauchen.
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Schmierdlsystem

Der Motor wird durch ein Druckschmiersystem geschmiert. Die
Schmierdlpumpe, die Uber die Nockenwelle angetrieben wird,

saugt das 81 durch eincen Grobfilter aus der Jlwanne. Von der
Olpumpe wird das 01 durch einen ganz feinen Filter zu den
einzelnen Schmierpunkten gepumpt. Durch 8lbohrungen in den
maBgebenden Teilen gelangt das 01 zu den gewlinschten Punkten.
Ein Untersetzungsventil im Schmiersystem sorgt dafir, daB das
01 bei warmem Motor und H6chstdrehzahl zwischen 2.0 - 4.0 kg/cm?
gehalten wird.

Das 61 muB alle 150 Stunden Laufzeit gewechselt werden oder
einmal pro Jahr.

Oldruckventil

Das Oldruckventil, abgebildet auf der unteren Zeichnung, kann
durch Dehnung der Feder nachgestellt werden. Wenn der Oldruck
unter dem Minimum liegt, kann die Feder gedehnt werden. Der
niedrigste vertretbare 8ldruck liegt bei warmem Motor bei

0.8 kg/cm?,

Wenn der Oldruck zu hoch ist. vielleicht nachdem eine neue
Feder installiert wurde, kann die Federspannung erniedrigt
werden, indem man zwei Kupferringe zwischen Bolzen und Filhrung
legt.

Demontieren Sie das 6ldruckventil, indem Sie die VerschluB-
schraube 26 herausdrehen und die Feder 25 und den Kolben ent-
fernen.

Wenn Sie den 8ldruck einstellen, kontrollieren Sie diesen immer
mit einer MeBuhr.

Schmierdlfilter

Das Schmierdlfilter 39 kann nicht gereinigt werden, muf aber nach §
jeden 150 Betriebsstunden bzw. nach einem Jahr erneuert werden. Drehen
Sie den Filter mit der Hand herunter und werfen Sie ihn fort. Ein
neuer Filter muB auch mit der Hand aufgeschraubt werden.

Devor Sie den Filter montieren, reinigen Sie die Auflagefléche
am Motor,



Schmier&lpumpe

Die Schmierdlpumpe Marke "Eaton" hat eine Leistung von

10 1/min.
Demontage
" 1) Entfernen Sie die Schrauben 18.

2) Ziehen Sie den inneren Rotor 20 heraus.

3) Entfernen Sie das Pumpengeh&duse 14 und ziehen Sie
den duBeren Rotor 20 heraus.

4) Entfernen Sie die O-Ringe 15, 16 u. 17.

Montage |

1) Prifen Sie die 0O~Ringe auf Verschleif und erneuern Sie sie,
wenn nétigqg.

2) Montieren Sie die O-Ringe 15 u. 16.

3) Setzen Sie den &duBeren und inneren Rotor 20 zusammen.

4) Setzen Sie den &uBeren Rotor im Pumpengehduse ein.

Das Spiel zwischen Geh&duse und Rotor muff 0,05-0,15 mm
(0,002 - 0,006") betragen,

5) Messen Sie mit einem Stahllineal an der vorderen
Fldache das MaB zwischen Rotor und Lineal. Dieses Maf
mu 0,025 - 0,075 mm (0,001 - O0,003") betragen.

6) Montieren Sie den 0O-Ring 17 und den Deckel. Ziehen Sie

die Schrauben mit einem Anzugsmoment von 2 -~ 2,3 kg
(14,5 ~ 16,6 ft.1lb .) an. ‘
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Art und Viskositit des Schmierdles

Verwenden Sie immer erstklassiges HD-Markendl.

Die Qualitdtsbezeichnung muf immer "Service DM" oder
"Service DS" sein. Diese Bezeichnung sagt aus, daB
das 61 mit den API-Schmierdlspezifikationen fir
Dieselmotoren Ubereinstimmt, entsprechend bei Halb-
und Vollast.

Viscositidt

Lufttemperatur am Motor Uber 25°C.....¢ee... SAE 30

zwischen 5°C u. 25°C...... SAE 20 oder
SAE 5 W-20

unter 50c e e @00 e v oss e e e SAE lo
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Schmierdlqualitdt

Die bis jetzt gebrauchten Bezeichnungen DM und DS richteten
sich nach den alten API-Schmierdlspezifikationen. Nach dem
neuen Spezifikationssystem sind diese Bezeichnungen ent-
sprechend durch CC und CD ersetzt worden.,

Normalerweise wird ein 01 mit der Qualitdtsbezeichnung
CC verwendet. Aber bei Betrieb unter besonders schwieri-
gen Bedingungen wie z.B. duBerst kalte Starttemperatur,
kurze Betriebsdauer, unterschiedliche Belastung, sollte
01 mit der Bezeichnung "Service CD" verwendet werden.

Falls der Schwefelinhalt im Kraftstoff hdher als 1% ist,
soll auch 01 mit der Bezeichnung "Service CD" verwendet
werden.

Beil einer Lufttemperatur am Motor unter 5° gebrauchen Sie
01 mit der Viskositdt SAE 10.

Bei Lufttemperaturen am Motor zwischen 5°C und 25°C bendtigen
Sie 01 mit der Viskositdt SAE 20.

Bei Lufttemperaturen am Motor iber 25°C verwenden Sie
01 mit der Viskositdt SAE 30.
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Der DV 10 und DV 20 sind wassergekithlte Motoren und sind, je
nach Verwendung, mit verschiedenen Kilhlwassersystemen ausgeriistet.

Das Klhlwasser zirkulicert im Motor durch eine Johnson Impeller-
Pumpe.

Eine bestdndige Kilhlwassertemperatur wird durch ein im Zylinder-
kopf eingebautes Thermostat gewdhrleistet.

Kihlwasserpumpe

Von Motor Nr. | bis Motor Nr.| Ersatzteilliste Nr. | Baujahr

DV 10 89567 4400.1.E 1973
DV 20 92447 4600.1.C 1973
Technische Daten: Fabrikat s...ceeeeeeesssss Johnson

TYPE cessossescvessssseess P.31,934
Fordermenge ..eeeveeeececess max. 11,7 1/min.
DrucKk ceeesesecsssssacesas max. 6 m W,C,
Saugkapazitdt ....e000.... 3 m W.C.

Demontage

1) Lassen Sie das Kiihlwasser vom Motor ab.

2) L&sen Sie die Ein- und AuslaBschlduche von der Pumpe.

3) Losen Sie die Bolzen 22 und zichen Sie die Pumpe herunter.
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Die Bolzen 22

werden mit einem Anzugsmoment von 2 - 2,3 kg (14,5 - 16,6 ft.1lbf.)
angezogen.




Demontage der Kihlwasserpumpe (Zerlcgen)

1) Demontieren Sie die Kihlwasserpumpe (Seite 0 3).
2) LOsen Sie die Halteschrauben 7 und entfernen Sie den Deckel 6.

3) Ziehen Sie den Gummiimpeller 3 heraus und dann die Welle 8
von der Vorderseite des Pumpengehduses.

4) LOsen Sie den mit Gewinde versehenen Haltestift 4 und nehmen
Sie Impeller und Welle auseinander. Priifen Sie, ob der Im-
peller abgenutzt ist und erneuern Sie ihn, falls notwendig.

5) Priifen Sie, ob die Simmeringe 9 und der O-Ring 10 verschlissen
sind und erneuern Sie sie, falls notwendig.

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Beachten Sie, daB
Die Flligel des Impellers nach rickwdrts gebogen sind, gesehen von
der Drehrichtung der Nockenwelle aus.

Der Nocken 12 kann ausgebaut werden, nachdem der Impeller entfernt
wurde und man die Schraube 11 geldst hat. Mit dem Nocken kann man die
Wasserf&rdermenge einstellen.
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Von Motor Nr. | bis Motor Nr. | Lrsatzteilliste Nr.| Baujahr
—~
DV 10 85967 89156 4400.1.E 1973
DV 20 92447 93637 4600.1.C 1973
Thermostat -
Das Thermostat gewdhrleistet eine mdglichst konstante Kihlwasser-
temperatur. Es wird weiter unten abgebildet.
Das Thermostat 6ffnet bei 65°C und die normale Kihlwassertemperatur
betrdgt ca. 70°C.
Demontage
1) Entfernen Sie die Ein- und Auslafschl&uche vom Thermostaten. .
2) Lbsen Sie die vier Bolzen 18 und entfernen Sie den Thermostaten
vom Zylinderkopf.
o 3) Entfernen Sie den Deckel 9,
4) Schrauben Sie die AnschluBstlicke 5 u. 26 heraus. ,
5) Losen Sie die Madenschrauben 16 und schlagen Sie die Welle 15 mit
einem dlinnen Dorn heraus. ‘
6) Entfernen Sie die Feder 12 und die Ventilklappe.
7) Entfernen Sie das Scheibenventil 10.
8) Ziehen Sie den Thermostateinsatz 17 und den Ring 13 aus dem
Gehduse heraus.
9) Entfernen Sie den Ring vom Thermostateinsatz,
Montage :
1) Drehen Sie die Schraube auf die Welle des Thermostateinsatzes
und sichern Sie sie mit LOCTITE.
-
5 ———
- r"\




)

O

2) Montieren Sie den Ring auf den Einsatz und drilicken
Sie alles zusammen in das Gehiduse,.

3) Montieren Sie das Scheibenventil.

4) Setzen Sie die Feder und die Ventilklappe ein und montieren
Sie die Welle, Setzen Sie die Madenschrauben ein.

5) Montieren Sie die Verbindungen, den Deckel und die Ein-
und AuslaBschlduche,

Zinkanode

Die Zinkanode ist im Kithlwassermantel des Kurbelgeh&duses einge-
schraubt, beachten Sie die untere Zeichnung. Sie wird von der
Vorderseite des Motors eingeschraubt. Wenn die Zinkanode langsam
zerfressen wird, hat sie ihre normale Funktion.

Priifen Sie die Anode nach dem ersten Monat und dann alle 25
Betriebsstunden. Wenn Sie halb zersetzt ist, sollte sie aus-
gewechselt werden.

O



Von Motor Nr. bis Motor Nr. | Ersatzteilliste Ni. | Baujahr
DV 10 89156 021D6301 1974
DV 20 93637 022D6301 1974
Thermostat

von den o.a. Motornummern ab wurde die Ausfiihrung des Thermostaten
Das Thermostat wurde so konstruiert, das es bei Stdrungen

gedndert.

fir den Kihlwasserdurchflup offnet.

Ausfihrung.

Die Offnungstemperatur betr&dgt ca. 60°C.

EinlaB ——_}

ZZ@//

s

\

S

L

h

Im Gegensatz zu der vorherigen

Es ist m6glich, die neue Thermostatausfiihrung auch bei Motoren
mit friheren Motornummern zu installieren,

Das neue Thermostat kann beim DV 20 ohne Znderung installiert
werden. Beim DV 10 mufB die Leitung, die das Thermostatgehduse
mit der Ellbogenverbindung gleich hinter dem Gehduse verbindet,
abgeschnitten werden. Falls notwendig, miissen ldngere Schlduche
verwendet werden. Flir die Anderung ist ein Schlauchanschlufl not-

wendig,

e AT ara s
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Die elektrische Anlage
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Der BUKH-Motor kann in sechs verschiedenen elektrischen
Ausfiihrungen geliefert werden.

1) ohne Elektrostart

2) a. Elektrische Ausfiihrung m. Dynastart u. Bedienungstafel
b . " L1} n n"n " 11}

und Kaltstartvorrichtung

3) a. Elektrische Ausfiihrung m. Dynastart, Bedienungstafel
und Instrumentenbrett

b. Elektrische Ausfiilhrung m. Dynastart, Bedienungstafel
und Instrumentenbrett und Kaltstartvorrichtung

4) Als Zusatzausfilhrung kann eine Drehstromlichtmaschine geliefert
werden.

Es ist eine 12-Volt-Anlage. Als Lichtmaschine hat der Dynastarter
eine Ladeleistung von 154 W. Als Anlasser entwickelt er 1 PS.
Es wird eine Standard-Batterie von 56 AH bendtigt.

Das Laderelais, der Sicherungskasten, der Startknopf und der
Hauptschalter sind in einem Schaltkasten zu montieren. Weiter
ist der Platz flir eine Kaltstart-vVorrichtung vorhanden.

Das Standdrd-Bedienungsbrett enthidlt die Kabel fiir "Stop" und
"Start", ZindschloB und Kontrollampen fiir 0ldruck und Ladekon-
trolle.

Das Instrumentenbrett enthdlt einen 0ldruckmesser, Kiihlwasser-—
thermometer und einen Drehzahlmesser.

Diese Angaben beziehen sich auf Motoren bis einschl.
Seriennr, 89156 £, DV 10 und Nr. 93637 fir DV 20.

g




Sicherheitsbestimmungen

Bei allen Arbeiten am elektrischen System milssen Sie auf folgende
Sicherheitsbestimmungen achten. '

1) Berilhren Sie niemals elektr. Kabel oder Verbindungen, ohne vorher
den Motor gestoppt oder das ZiindschloB ausgeschaltet zu haben.

2) Bei der Drehstromlichtmaschine miissen sie Kabel zwischen Licht-
maschine und Regler abgeklemmt werden.,

3) Bei elektr. SchweiBarbeiten miilssen die Drehstromlichtmaschinen-
und die Batteriekabel abgeklemmt werden. Weiter mlissen alle
Lichtschalter ausgeschaltet sein.

4) Bevor die Batterie herausgenommen wird, miissen die Halte-
verbindungen geldst werden.

Die Batterie

Wenn die Verbindung der Elektrik des Motors zur Batterie vorge-
nommen wird, ist es von grdgter Wichtigkeit, daB Kabel mit den
vorgeschriebenen Querschnitten verwendet werden (siehe nédchste
Seite). Falls die Batteriekabel eine Lédnge von 0,5 m {iberschreiten,
mufB der Querschnitt berlicksichtigt werden.

Die Wartung der Batterie ist sehr wichtig, um ein einwandfreies
Starten des Motors und eine lange Lebensdauer der Batterie zu
gewédhrleisten.

Die Batteriefliissigkeit muB ca. 5-7 mm liber den Lamellen stehen.
Priifen Sie, ob die Ventilation der VerschluBstopfen in Ordnung
ist. Wenn Sie die Batterie mit einem SiduremeBgeridt durchmessen,
muBl das spez. Gewicht, wie auf der unteren Tabelle angegeben,
gewdhrleistet sein.

Batterie Batterie Batterie
aufgeladen halb aufgeladen leer
spezif. Gewicht
20°C 1.28 1.20 1.12

Wenn Sie die Batterie durchmessen, muf sicher sein, daB der
Flissigkeitsstand normal ist,

Das spez. Gewicht &dndert sich mit der Temperatur und somit ist
es wichtig zu wissen, daB das spez. Gewicht von 1.27 bei 25°C
sich auf 1.29 bei 0°C erhdht und bei 54°C f&llt.
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Vvon Motor Nr. bis Motor Nr.| BErsatzteilliste Nr.| Baujahr
(\ DV 10 85000 89156 02003202 1973
) DV 20 92000 93637 02002302 1973

MaBe der Anlasserkabel
und

Technische Daten der elektrischen Anlage

Anlasser Nr. ® © 8 0 0 0 00 09 90 50 0 0SS S0 S S0 0L e s 08 s 000 e 612Closo
VOlt o........o..o_.o.--i...?.o.o..o...o-..o.....o. 12

Batterieleistung in AH ...eeeveasccssasccssscessss 56

/\> Leistung in Amp. * o o 0 ..;........ e ®© & 5 0 0 0 5 6 0 0 00 080 00 3OO
H6chst erlaubte Kabelldnge der Anlasserkabel
25 mm? m
35 mm? 3.1 m
50 mm? 4,4 m
70 mm? m
95 mm? 8.4 m
120 mm? -
/\




1> 6

Dieses hat Gililtigkeit fiir Motoren bis einschl. Nr. 89156 fiir DV 10
und Nr. 93637 fir DV 20. Flir Motoren mit Seriennummern danach wird
der Anlasser mit Zahnkranz verwendet.

Dynastarter

Der Dynastarter hat die folgenden Spezifikationen:
Typ O............ano-'I..'...l..-l....v.-.. IJ.A/EJ 90/],2/2900—!-1.0 RS

Ladeteil:
‘_701t * ® 5 0 ¢ 0 ¢ 0 ° o PO S ST O O S DL OO e g 99 o ]-4
Amp. ® 8 ¢ ¢ 5 O 5 O O 00 B O PO OO OO SO S OO OO 0 e e ]-]-

Anlasserteil:
Volt ® 8 0 2 8 8 9 0 0 0 ¢ 0 & O D g 9 P C 2" S 0O 8O O e 00 12
LeiStung ® ® & 0 9 0 o 0 & & 8 & 9 " O O O O S OO e Oe e 1 PS

Stromwerte: .
Drehmoment """" ® © © 0 9 ¢ v 9 O O S OO 02 e e 00 2 * ]- kpm
Leistungsverbrauch ...eveeeeceecses . 300 A

Drehrichtung von der Schwungscheibe
gesehen ...... e e e s e esces s eeraens eseesssses rechts

GeWiCht ® 8 060 0 0 0 5 00 00 00 P et o0 00 o ® e o0 0 000 000 9.3 kg

Bezliglich Inspektion und Prifen des Dynastarters miissen Sie eine
Bosch-Station aufsuchen.

Die folgenden Testwerte k&nnen genannt werden:

Anlasserteil
Batterie| Leerlaufdreh- Einstell- Ladung Stromwerte
zahl ladung
AH A v U/min. A ] v U/min. A \Y
12| 24 |8-10{11- 2050~ 170{ 9.5-10 | 600-650} 290-310 |7.5~8.5
11.5 | 2150 .
135 8-10|11-12| 2050- 180 |10.5-11 { 700-730| 345-390 }9.5-10
2150

Lichtleistung/Ladeteil

Lichtma-| ohne mit Belastung |Einstell- |Biirsten-| Anschluf-
schinen Belastung ladung druck werkzeuge
Volt
\Y/ U/min. kalt warm A g
U/min. U/min. Lager-—
12 2650-2750 2750-2850| 2950~3050 7.5 850-1000( buchsen~-
hdalfte

EFLJ 15/68
EFLJ 25/64a

Keilriemen-
scheibe
LIFLJ 15/50
EFMM 1

£



Relais

Das Relais hat die folgenden Spezifikationen:

Typ ® © 06 0 000 060 0 0 00 0 00 ON OO O G060 0L PT O S SE e S

Volt .....onooo.a.oo.........o.o..-.-'o.....- 14

- Max, LeistuUng .eeceececoscocacesessaasecnsssassll AMp,

Strom ® 5 9 0 9 % 00 5 0 0 0 0 0° 0 P PO L PO PSSO LSS b e e 0 o BOOAmp.

GeWiCht ® ® 0606 00 00 0606 0606 060 0 00 9 000 9060060000000 o0 0055 kg

Bezliglich Inspektion und Priifen des Relais miissen Sie sich an

eine Bosch-Station wenden.

ZAD 14 vV 11 A
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‘DYNA-STARTER

Dyna-starler

Elektrischer Schaltplan f. Dynastarter m. Kaltstartvorrichtung.



P14

]

IS o =

OLDRUKE

DYNA-STARTER *°
Dyna-starter

OLDRUCKSCHALTER -
Olietryk skontakt e
, = IERMOBLENE
rm -15mm” = wEUDQLQQEﬂ_!
= gul GELB :
8 L QL ’,Smmz ' ) - 7
g 2 4 0 ’
Z § 5 5mm hvid  WEIS§ blosLau
A D
gL 54 50 L15 i ,
> K) : S L= ™ r——GELB-GRUN
w 254 25mm® Qui=grvii -
e l o . —— - — '
: : B730 -
? e L B N , — l :
) »SCHWAR! -
. ZUNDSCHALTER . 25mm sort 50
g Iendings - P YA gy W 9
S g kontakt <
giém 30 T erek — 31 &
§ 38 Jk 254
~ 17,5mm? 1;8 <
Qc
- 25mm -35mm
hvid WELSS HAUPTSCHALTER
, \Hovedof b,
/35mm | .
,%nm%mtxmmz .
ot . 25mm’ rgd ROT )
35mni
' Y
i Dr} DY 30nd LoF .
! P ,
: I akxom. ' |
1 Akkum ' - ,
smzmm | 560h 1 = — ‘
_»--#-._J i | | = .-

"y

i

Elextrischer Schaltplan f£. Dynastarter m. Kaltstartvorrichtung u.
Bedienungstafel. '



Elektrischer Schaltplan f.

P15

. Rel® weiats
| T B
L 1. o | —
BBR ™ 50 3/T DA QIRDE =
3.5./7’1/77?— ’ - 3.5-/)7//_7 2
8 1254 L/ S ©
ot ]
1' . —DDYNA—STZER}’ER/ >y
o )@ -Siarict
i ] y (
o |
! ]
AKKUM. b ‘
Allium. —_ R
f60h L.l . =
— 35/77”7 2 N

Dynastarter.



—~
ZUM VERBRAUCH ’ ) B
Jo consumption
SICHERUNG EXC - LAMPE |
fuse | 26A * @EXC-/am,g EXC | | 67
2,5mmiyellow )
o 2, 5mm? Biae v
o~ 2’ Smr; 2 r;‘ozd
:
\Q
WECHSELSTROMGENERATOR
Alternator
HAUPTS’CHAL'I Ly |
Man switchs | «
o
o & .
- e |
/‘I-\ |
[\ J
~ = +
8 BATTERIE )
\E) Batlery »

' Elektrischer Schaltplan f. Drehstromlichtmaschine.




Drehstromlichtmaschine

Marke S.E.V. Marchal (Motorola) ..eeeeececccsss
VOlt o..--o-o----o'-.oo.a.-ooo-oo-..o.oo-o-ro-\o\

HOochste LadeleistUNg c.eeecesceesosscesoscscsnnacse
Leistung bei 4000 U/min. am Generator ....ecee.

HéChStdrehzahl.....-o.--.o.-........--.........

r 17

Typ Al4/30
14

38 Amp.

530 Watt
9000 U/min.

Unten sehen Sie eine Explosionszeichnung der Drechstromlichtmaschine.

Umfangreiche Reparaturen sollten von einer Spezialwerkstatt

vorgenommen werden.
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Wenn in der elektrischen Anlage bei DV~Motoren S$.1.V. Marchal
(Motorola) Drehstromlichtmaschinen verwendet wcrden, mufB folgendes

sorgfédltig beachtet werden:

1)

2)

3)

-
.

Bei Betrieb muB der Drehstromgenerator immer mit der Batterie
verbunden sein, da sonst die Dioden ausgliihen,

Der Drehstromgenerator darf nie parallel mit dem Dynastarter
auf eine Batterie geschaltet werden, da die Ladeabgabe nicht
gleichmdpig verteilt wird.

Falls es notwendig wird, den Motor in Betrieb zu nehmen,
ohne daf die Lichtmaschine eine Ladung abgeben kann, z.B.
wenn die Batterie aufgeladen wird, muB der Keilriemen der
Lichtmaschine entfernt werden.

R o P S B
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Falls das elektrische System nicht auflidt (die Ladekontrollampe
leuchtet auf), miissen Sie folgendes priifen:

1)

Klemmen Sie die Kabel vom Regler vom AnschluB 61 (rot) und DF

(grin) ab.

Ziehen Sie ein separates Kabel direkt von 61 an DF.

Montieren Sie ein Voltmeter zwischen 61 (rot) und Geh#use.

Starten Sie den Motor und lassen Sie ihn im Leerlauf laufen,

nachdem Sie den Motor einen kurzen Moment hochgefahren haben.

Falls jetzt das Voltmeter ca. 15 Volt anzeigt, ist der Regler defekt
Falls das Voltmeter gar nichts anzeigt, ist der Generator defekt.
Falls eine niedrigere Voltzahl angezeigt wird (als 15 Volt),

wird eine der Gleichrichterdioden defekt sein.

Mit ausgeschaltetem Ziindschliissel und ausgeschaltetem Motor. .

Montieren Sie ein Voltmeter zwischen 61 (rot) und Geh&duse. Das
Voltmeter darf keinen Ausschlag registrieren.

Falls ein Ausschlag zu bemerken ist, wird eine Isolationsdiode
defekt sein.

Mit eingeschaltetem Ziindschliissel und ausgeschaltetem Motor.

Montieren Sie ein Voltmeter zwischen Klemme 61 (rot) und Rahmen.

Das Voltmeter wird ca. 1-2 Volt anzeigen. Falls die Anzeige niedriger
ist, kann es auf eine schlechte Verbindung im Netz zwischen Zind-
schlissel und Ladckontrollampe zuriickzufiihren sein.

Falls die Anzeigeg groBer ist, kann es folgende Griinde haben:

a) Defekt in der Isolationsdiode
b) Zu groBer Widerstand im Erregerkreislauf des Rotors
b) Priifen Sie alle Verbindungen an den Kontakten und Blirsten.
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4)

5)

Montieren Sie ein Voltmeter von B+ (Ladekabel) am Generator

direkt zum +Pol der Ratterie.

Lassen Sie den Motor beil der hdchsten Leerlaufdfehzahl laufen.
Schalten Sie alle Verbraucher (Lampen) ein, um die Abnahme
zu erhodhen. Jetzt darf das Voltmeter keinen héheren Ausschlag

als 0.3 Volt anzeigen.

Falls die Anzeige hoher ist, miissen Sie alle Anschliisse an

der Batterie und im Ladekreislauf priifen.

Montieren Sie ein Voltmeter zwischen -Pol der Batterie
und -Pol des Generators.

Lassen Sie den Motor bei HOchstleerlaufdrehzahl laufen und

schalten Sie alle Verbraucher ein. k
Der hoéchste Voltabfall darf nur 0.2 Volt sein,

I)
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schrauben. Drilicken Sie
den Generator nicht zu
weit nach auBen, beson-
ders nicht in Richtung
des hinteren Teils, wo
die Dioden angebracht
sind.

Arbeit Ausfihrung ACHTUNG! h
Besondere Beachtung!

Erneuern Wenn die Batterie erneuert Sie dirfen niemals die Batteri
wird, ist es wichtig, daf klemmen l&sen und niemals den j
die Pole korrekt angeschlos- Stromkreis der Batterie Offnen
sen werden. wenn der Motor lduft,
Bemerkung:

Falls es notwendig wird,
mit einer ganz leeren
Batterie zu fahren, klem-
men Sie zuerst die Kabel
zum Regler ab und isolieren
sie.

Kabel Priifen Sie regelmdBig die Sie dlirfen niemals ein Kabel
Kabelanschllisse am Gene- abklemmen, ohne vorher den
rator. Motor ausgeschaltet und einen

Batterieanschluf abgeklemmt
zu haben.

Starthilfe Sie dlirfen den Motor nie mit
Hilfe einer 2. Batterie star-
ten, ohne die Kabel zum Regler
abgeklemmt und isoliert zu
haben.

Benutzen Sie niemals Haupt-
verbindungen,

Keilriemen Lo&sen Sie alle Halte=




Bei den 1974er Modellen der DV-Motoren hat )sich das elektrische
System, wie auf den folgenden Seiten beschrieben, geéndert.

Generell sind die Anderungen des elek. Systems wie folgt:

1) Der Dynastarter wurde durch einen Anlasser mit Zahnkranz
ersetzt (Seite P 22), Daraus ergibt sich eine Anderung
der Mafe der Starterkabel (Seite P 23).

2) Die manuelle Stoppvorrichtung des Motors (Seite G 11) wurde
durch einen Magnetschalter ersetzt (Seite P 24).

3) Neue Schaltplédne (Seite P 25 u. P 26).
4) Das Kabelsystem (Kabelbaum) des Motors wird jetzt von BUKH
bereits verkabelt und mit zweil Vielfachsteckern versehen.

bDas neue System kann nicht an Motoren &dlterer Ausfihrung
installiert werden.

]')
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von Motor Nr. bis Motor Nr.| Ersatzteilliste Nr, Baujahr
DV 10 89156 02002302 1974
DV 20 93637 020D2302 1974
Anlasser

Marke Bosch

VOlt ® & 0 5 2 2 00 00090 000 P 20 000 5O OSSO LIPS0 00 e s 12

Leistung ® ® © 0 0 9 62 O 00 90O 00 900 S0P OV S LSS SO P BSOS G ZPS

Batteriekapazitat ® ® © ® & o 9 " 60 % p s " OO SO O g s "0 9 e e 56 AH

Hochsterlaubte Kapazitdt ..ccveeeesovssesseeees 88 AH

Typ 001 315 004

Der Anlasser ist auf der linken Seite, von der Schwungscheibe aus
gesehen, am Motor montiert. Uber einen aufgeschrumpften Zahnkranz auf
der Schwungscheibe startet der Anlasser den Motor.

Der Anlasser ist mit selbstschmierenden Lagern ausgeristet und be-
darf daher keinerlei Schmierung.

Nach allen 800-1.400 Betriebsstunden sollte man den Deckel entfernen
und abgenutzte Blirsten und Federn wechseln.,

Falls der Kollektor schmutzig oder verdlt ist, mit einem mit Benzin
getrdnkten Lappen reinigen. Niemals Schleifpapier verwenden!

Falls die Oberfldche des Kollektors sehr rauh, zerkratzt oder
verbrannt ist, muB der Anlasser abgebaut werden und der Kollektor

sauber abgedreht werden.

GrbBere Anlasserreparaturen miissen von autorisierten Spezialwerk-
stdtten ausgefihrt werden.




Von Motor

Nr. | bis Motor Nr.

Ersatzteilliste Nr.

Baujahr

.-

— _r ity
N DV 10 89156 020D2302 1974
DV 20 93637 020D2302 1974
Wenn Sie die Batterie einbauen, nilssen Sie den Stromabfall in den
Anlasserkabeln berlicksichtigen.
Rei einer 56-AH-Batterie miissen die Kabel nach der untenstehenden
Tabelle dimensioniert werden.
Max. Lange lber alles fir
Anlasserkabel
35 mm? 2.4 m |
50 mm? 3,6 m
70 mm? 5.0 m -
95 mm? 6.8 m
— 120 mm? 8.6 m
Die max. L&nge wird gemessen vom +Pol des Anlassers zum +Pol der
Batterie, zuzligl, der Lidnge vom -Pol der Batterie zum Rahmen.
DER MOTOR DARF NIEMALS GESTARTET WERDEN, WENN DIE BATTERIE NICHT
VORHER MIT DER LICHTMASCHINE VERBUNDEN WURDE.
7N
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Von Motor Nr. | bis Motor Nr. | Ersatzteilliste Nr. | Bauijahr
DV 10 89156 021D0702 1974
DV 20 93637 ’ 022D0702 1974

Von den o.a. Motornummern ab wurde die manuelle Stoppvorrichtung
gedndert. Jeder Motor ist jetzt mit einem Stopp-Magnetschalter
versehen.

Magnetschalter
Marke BOSCh (.civecescesscssenssessnceccsssss Typ 0330 101 024
12

VOlt ® 2 9 5 5 05 68 0 0 000 0 S C PSP L O aC OO0 SO SN VIOETSOELE

Falls das Stoppmagnet defekt ist, muB es ausgewechselt werden,
es kann nicht repariert werden. Wenn Sie einen neuen Stopp- ’
Magnetschalter installieren, bericksichtigen Sie bitte folgendes:

1) Ziehen Sie die vier Halteschrauben A gleichm&Big an. Bei
der geringsten Verkantung wird das Magnet nicht arbeiten,

2) Der Stoppknopf, der den Magneten betdtigt, bestimmt die
maximale Stellung des Kraftstoffpumpengestédnges. Daher muB
das MaB X, welches durch die Mutter B verdndert werden kann,
genau mit dem MaB des vorherigen Magneten ibereinstimmen.

Am leichtesten ist es gewdhrleistet, wenn man den Stoppmag-
neten zusammen mit dem Deckel C entfernt,
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Erlduterungen zu den Schaltpldnen auf Seite P 25 u. P 26

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)

Schalter flir Kontrollampen und Instrumentenbeleuchtung
Startknopf ‘
Stoppknopf

Kontrollampe f. Oldruck

Ladekontrollampe

Oldruckschalter

Drehstromlichtmaschine

Regler

Zahnkranzanlasser

Stopp-Magnetschalter

Sicherungskasten

Hauptschalter

Batterie

Kaltstarteinrichtung

Kihlwasserthermometer
Kihlwasserthermometer-Geber

Drehzahlmesser

Drehzahlmesser-Geber -

Oldruckmesser

bldruckmesser-Geber

Schalter flr Kaltstarteinrichtung

Isolierte Kabelenden zum Gebrauch bei Beglnn der Installation.

P27
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1l. Der Motor wird zu heiB.

Starker Geruch von verbrannter
Farbe oder verbranntem Ol.

Kihlwassertemperatur- zu hoch
(iber 85°C).

Zu niedriger Oldruck.

b

\

Motor iberlastet,

Kein oder zu wenig Kihlwasser, v
Kiihlwasserpumpe defekt. ?ﬂ
Schlauchverbindung undicht. )

AblaBhahn leckt.
Bodenventil verstopft.

Zylinderkopfdichtung defekt.
Verbrennung gelangt in die Wasser-
kandle. Man erkennt dann 01 im
Kihlwasser oder einen zu hohen Druck
im Kihlsystem.

Kein oder zu wenig 01 im Motor,
Schmiersl zu dinn,

Schmiersdlpumpe defekt.
Uberdruckleitung im Schmierdlsystem
verstopft,

Siehe Seite 3 "Zu hoher Schmierdl-
verbrauch”.

12, Motor erreicht nicht seine
normale Betriebstemperatur.

Zu niedrige Kiihlwassertemperatur

(unter 50°C).

~
"

i v s« o

Thermostat defekt. Immer gebffnet.
Lufttemperatur zu niedrig.
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Prifen
Priifen Sie den Motoren®tlstand nach allen 25 Betriebsstunden
und fiillen Sie, wenn nottig, auf,.

Priifen Sie den Fliissigkeitsstand in der Batterie alle 25
Betriebsstunden und filillen Sie, falls zu niedrig, mit
destilliertem Wasser auf.

Priifen und Nachstellen, wenn n&tig

Prifen Sie das Ventilspiel alle 150 Stunden und stellen
Sie es, wenn n&tig, neu ein.

Prifen Sie die Keilriemenspannung nach allen 150 Betriebs-
stunden und stellen Sie nach, falls n&étig.

Wechseln oder Reinigen

Wechseln Sie das 01 alle 150 Betriebsstunden, das erste Mal
nach 30 Stunden.

Wechseln Sie den Schmier&lfilter nach allen 150 Betriebs-
stunden. Wechseln Sie den Kraftstoff oder reinigen Sie

den Kraftstoffilter alle 300 Betriebsstunden. Ein Filter

kann 4-5 mal gereinigt werden, bevor er gewechselt werden muf.

Wechseln Sie den Luftfilter alle 300 Betriebsstunden.
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Lagerung

Falls der Motor fiir eine l&ngere Dauer nicht in Anspruch ge-
nommen wird, kénnen sowohl im Verbrennungsraum als auch im

Kiihlsystem Rostschdden auftreten.

Daher sollte man vor einer l&ngeren Lagerung folgende Vor-

kehrungen treffen:

1) Lassen Sie den Motor laufen, bis er seine normale
Betriebstemperatur erreicht, dann lassen Sie das

Motoren~ und Getriebedl ab.

2) Fillen Sie Korrosionsschutzdl auf. Eines der unten
aufgefiihrten Sorten oder jedes andere Markendl kann man

verwenden,

Korrosionsschutzdl

Shell
Esso
Texaco

BP
Castrol
Mobil
Valvoline

Ensis Engine 0il 20 W
Rust Ban 623

Preservative 0il 30
Energol Protective 0il 30
Rustilo 652

Avma 523

Tectyl 876

3) Leeren Sie den Kraftstofftank und fiillen Sie 1-2 ltr,
Korrosionsschutzkraftstoff auf. Einer der unten aufgefiihrten
oder jeden anderen Markenkraftstoff kann man verwenden,

Korrosionsschutzkraftstoff

Shell
Esso
Texaco
BP
Castrol
Mobil
Valvoline

Ensis Engine 0Oil 20 W

1/3 Rust Ban 623 + 2/3 Autodiesel
Rustproof 0il

Energol CPD 33

JSO (1:16)

Avma 245

Tectyl 876

4) Starten Sie den Motor und lassen ihn ca. 10 Minuten lang laufen.
Dann stellen Sie den Motor ab und lassen das Korrosionsschutz6l
vom Motor und Getriebe ab. Leeren Sie den Kraftstofftank und

das Filter.

5) SchlieBen Sie die Ein- und AuslaB&ffnungen.

6) Entfernen Sie die Kiihlwasserschlduche von der Wasserpumpe,
dem Thermostatgehduse und von dem Kurbelgeh&use. Entfernen
Sie das Thermostatgehduse . Offnen Sie die AblaBh&hne, damit

das Wasser ablaufen kann.

Dann die Hihne wieder schliefBen.

P
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7)

8)

Schliefien Sie die Offnungen des Kurbelgehduses, jedoch nicht die
Offnung, wo das Thermostatgehduse montiert war.

Fiillen Sie das Kihlsystem mit einem der aufgefithrten Korrosions-
mittel auf. Falls angegeben, mit Wasser mischen.
SchlieBen Sie die Thermostatgehidusedffnung.

Korrosionsschutzmittel filir Kihlwassermantel

Shell Dromus 0il B

Esso Rust Ban 392

Gulf ‘ Cut 51 A or Soclcut No. 1
Texaco Radiatortex or Soluble 0il (2%)
BP Soluble 0il EH or Energol SB 4
Castrol Radiator Preservative (2%)
Mobil Solvac 2 (1/2%)

Valvoline 1/3 Tectyl 810 Base + 2/3 water

BEMERKUNG: Die Kiihlwasserpumpe und die Bilgepumpe diirfen mit dem

Korrosionsschutzmittel nicht in Berlihrung gebracht
werden, da sie aus Gummi hergestellt sind.

Vorbereitungen filir Inbetriebnahme nach der Lagerung:

Lassen Sie das Korrosionsschutz®l vom Motor ab und fiillen Sie
Schmierdl auf. Lassen Sie die Korrosionsschutzflissigkeit vom
Kiihlsystem ab, montieren Sie das Thermostatgeh&use und die

Schlauchverbindungen. Fiillen Sie den Tank mit Kraftstoff auf.

Lagerung von Kraftstoff

Da die Kraftstoffeinspritzpumpen und Disen auf sehr genauen
Toleranzangaben gefertigt sind, ist es unbedingt notwendig, daB
der Kraftstoff frei von jeglichen Unreinheiten ist. Daher hat der
Motor einen Feinstfilter, der einen sorgfdltigen Schutz der
Kraftstoffaggregate gewdhrleistet.

Dennoch sollten Sie die folgenden MaBnahmen bei Kraftstoff-
lagerungen nicht auBer acht lassen:

1) Lagerungshehdlter sollten nicht galvanisiért sein, da
Kraftstoff in Verbindung mit Wasser mdglicherweise die
galvanisierte Schicht auflé&st.

2) Die Behdlter miissen sauber und trocken gelagert sein.

3) Der AblaBpunkt muB {liber dem tiefsten Punkt des Behédlters
liegen, damit keine Ablagerungen mit dem Kraftstoff abge-
lassen werden ko&nnen.

4) Benutzen Sie einen feinen Filter beim Absaugen.

5) Vor dem Ablassen miissen die Behdlter eine Zeit lang
unbewegt liegen.
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Betriebsstbrungen

Ursachen u. Behebungen
beim

Elektrischen System

ral




Die Batterie ist nicht geniligend aufgeladen

Batterieklemmen schlecht oder lose.

Zuwenig Flissigkeit auf der Batterie.

Eine oder mchrere Batteriezellen zusammengebrochen.
Regler defekt.

Lichtmaschine defekt.

Dynastarter dreht zu langsam oder gar nicht

Leere Batterie.

Keine oder mangelhafte Verbindung zwischen den Batterieklemmen und
den Batteriekabeln,

Defekte Batterie.

Defektes ZindschloSB.

Defekte Kabelverbindung zwischen ZlindschloB und Dynastarter.
Inkorrekte Auslegung der StarterkabelmaBe.

Ursachen bei St8rungen am elektrischen Anlasser
Der Anlasser dreht zu langsam oder gar nicht

Leere Batterie. Kleinste SchlieBvoltzahl des Anlasserrelais' betrdgt
7,5 Volt.

Keine oder mangelhafte Verbindung zwischen den Batterieklemmen

und den Batteriekabeln.

Defekte Batterie, eine oder mehrere Zellen zusammengebrochen.

Keine oder mangelhafte Verbindung zwischen dem +Kabel der

Batterie und dem Anlasser und von dort {iber das Relais zum
ZindschloB.

AnlaBschalter defekt.

Abgenutzte Anlasserkohlen.

Der Anlasser dreht durch, aber das Ritzel faBt nicht in den Zahnkranz

Zahnrad oder Zahnkranz defekt.

Der Anlasser dreht durch, blockiert aber wenn er in den Zahnkranz
einrastet.,

Siehe oben aufgefiihrte Ursachen "Der Anlasser dreht zu langsam oder
gar nicht.

Der Anlasser dreht weiter, nachdem er im Zahnkranz eingerastet ist,
dreht aber den Motor nicht durch :

Die Kupplung auf dem Anlasserantrieb rutscht durch.
Der Anlasser dreht weliter, obwohl der AnlaBschalter auBer Betdtigung
ist.

Defekter Anlapsschalter.
Die Anlasserspule klemmt.

Das Anlasserritzel rastet aus dem Zahnkranz nicht aus, nachdem
der Motor angesprungen ist.

Anlasserantrieb oder Zahnkranz beschiddigt.
Ruckholfeder nicht stramm genug oder gebrochen.
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Betriebsstérungen

Ursachen und Behebungen
beim

Motor




l. Der Motor springt gar nicht oder nur schlecht an.

Keine oder nur wenig Kompression

Ein- u. Auslafventile lecken.

Kolbenringe abgenutzt oder fest,

Abgenutzte Kolben u. Zylinder-
laufbuchsen.

Klemmspuren an den Kolben
und Laufbuchsen.

Betriebstemperatur zu hoch.

Kaltstartfunktion defekt
Defekt im elektr. System.

Keine Kraftstoffzufuhr.

Kraftstoffsystem

Zu geringe Kraftstoffzufuhr,

Druckventil in der Einspritzpumpe
klemmt oder ausgeschlagen.

Druckventil klemmt.

Pumpenkolben und Zylinder
abgenutzt.

Stopp-Magnetschalter defekt,
Kontrollgestdnge in der hoéchsten
Stellung arbeitet nicht.

Kraftstoffdiise auBer Funktion.

Nadelventil in der Diise klemmt.

Ventilsitze undicht.

Ventilspiel zu klein.

Ventilfedern schlaff oder gebrochen.
Ventile klemmen in den Flihrungen.

Zu niedrige Betriebstemperatur.
Falsches oder schlechtes Schmierdl.
Normaler VerschleiBzustand.

Zu kaltes Kiihlwasser.
Normaler VerschleiBzustand.

Motor zu heiB gefahren.
Ausfallen des Kihlsystems.
Schmutziger Luftfilter.

Ventilsitz herausgefallen.
Schmutziger Luftfilter.
Verschmutztes Seeventil.
Zylinderdeckel gerissen.

Sicherung durchgebrannt.

Verbindung vom Sicherungskasten

iber den Kaltstartvorrichtungsschal-
ter unterbrochen.,

Spiralen in der Kaltstartvorrichtung
durchgebrannt.

Luft in der Leitung zwischen Tank
und Kaltstart.

Kugelventil undicht, so daB der Tank
wdhrend der Lagerung leer wurde.

Kraftstofftank fast leer.
Luft oder Wasser im System.
Kraftstoffdrderpumpe defekt,
Kraftstoffilter verstopft.

Normaler VerschleiB. Kleine Kratzer
auf dem Ventilkonus und dem Sitz,

Schmutz oder Wasser in der Pumpe.

Schmutz oder Wasser in der Pumpe
verursachenr einen schnellen Verschlei
Normaler VerschleiR.

Inkorrekte Einstellung.
Klemmen aufgrund unsachgemdfer
Einstellung.

Einspritzdruck zu niedrig.

Diisen6ffnungsdruck zu niedrig. Es ist
moéglich, daB der Verbrennungsdruck
den Ventilkolben vom Sitz abhebt u.
in die Diise driickt, wobel er heiB
wird und klemmt.

Fortsetzung ndchste Seite ...
.. T o g




Hohe Temperatur an der Dilise, aufgrund
von hoher Betriebslast des Motors und
hoher Betriebstemperatur und plétzlich
Stillstand des Motors, ohne vorher die
Last wegzunehmen. Dadurch wird die
Kiihlwassertemperatur noch hdher und
die Diise wird so heip, daB der Diisen-
kolben sich verklemmt.

- Die Dilise wird zu heiB, da der Ver-
brennungsdruck zwischen Zylinderkopf
und dem oberen Teil der Vorkammer
oder an der Zylinderkopfdichtung aus-
tritt.

Ventil in der Diise leckt, wodurch Ventil in der Dlise ausgeschlagen oder
der Kraftstoff nur wenig eingespritzt am Ventilsitz verschlissen.
wird und aus der Diise herausleckt,

Der Diisenkolben kann auch am Schaft
selbst verschlissen sein. Das kann

7 - zurlickzufiihren sein auf einen zu
grofBen Kraftstoffriicklauf der
Rliicklaufleitung von der Einspritzdiise.
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2. Der Motor springt an, bleibt aber gleich

danach stehen,

Fehlende Kraftstoffzufuhr.

Kraftstoffbehdlter fast leer.

Wasser oder Luft im Kraftstoffsystem.
Kraftstoffilter verstopft.
KolbenverschleiB aufgrund ungeniigende
Kiihlung. :
Kraftstofftank hat keine Entliftung.
Zu wenig Ansaugluft im Motorraum.

3. Der Motor kommt nicht auf volle Leistung.

Auspuffgase gelangen in den
Ansaugfilter,

Der Motor erreicht seine H®chst-
drehzahl bei Vollast nur moment-
weise,

Motordrehzahl f&11t nach
geringer Betriebsdauer ab.

Nockenwelle in Verbindung zur Kurbel=-
welle in falscher Stellung montiert.
Zindnocken auf der Nockenwelle hat sich
verdreht.

Fehlerquelle im Kraftstoffsystem, siehe
Seite 1 "Kraftstoffsystem".

Zu wenig Ansaugluft im Motorraum.
Fernbedienung falsch eingestellt.
Hochste Stellung des Stoppgestdnges
falsch eingestellt.

Reeerarm hat sich verdreht auf der
Reglerspindel,

Kraftstofftank hat zu wenig Entliiftung.
Zu wenig Ansaugluft im Motorraum.

4, Der Motorbetrieb unrund.

Motor hat Fehlziindungen, und
die Drehzahl schwankt zu stark.

5. Motordrehzahl ist

Luft oder Wasser im Kraftstoffsystem.
Kraftstoffilter verstopft.

Luft im Kraftstoff, zurilickzufiilhren auf
Leckage an der Forderpumpe.

zu hoch.

Der Regler arbeitet nicht ein-~-
wandfrei,

Regler nicht richtig einge-
stellt.

Leerlaufdrehzahl des Motors
ist zu hoch.

Reglerspindel ist verbogen oder
arbeitet zu tréage.

Reglerarm hat sich auf der Spindel
verdreht.

Leerlauffeder zu stramm,




6. Der Motor klopft.

Hartes klopfendes Gerdusch bei
der Verbrennung.

- Der Motor ist zu hoch belastet

oder l&iuft zu heinB.

Klopfendes Gerdusch Qom Motor.

7. Der Motor

Falsche Einstellung der Einspritz-
zelt verursacht eine zu friihe
Zindung.

Pleuelbolzen lose.

P Lager ausgeschlagen oder -gefressen.

Hoher Qerschleiﬁ der Kolben oder
Zylinderlaufbuchsen.

qualmt schwarz.

Der Motor hat zu wenig
Ansaugluft fiir die
Verbrennung.

8. Der Motor

Luftfilter verstopft.

Kolben und Ringe abgenutzt.oder
verbrannt,

Kolben und Laufbuchsen ausgeschlagen.
Entliftungsventil defekt.

qualmt bl&ulich.

Der Motor verliert Schmierdl
durch den Kolben in den
Verbrennungsraum.

Luftfilter verstopft.

Kolben~ ‘und O8labstreifringe
Mdgenutzt oder verbrannt.
Kolben und Zylinderlaufbuchse
abgenutzt.

Entliftungsventil defekt,.

9. Zu hoher Schmierdlverbrauch.

Der Motor qualmt bl&ulich und
hat hohe RuBablagerungen am
Auspuffaustritt.

Schmierdlleckage am Motor.

10. 2u hoher

Siehe oben.

Dichtungen defekt.

Schmierdlfilter leckt am Abdichtring.
Kurbelwellensimmerringe undicht.
VerschluBstopfen am Enddeckel ger
Gegengewichte undicht.

Kraftstoffverbrauch.

Leckage im Kraftstoffsystem.

Der Motor qualmt schwarz.

Schmierdl verdiinnt mit Kraft-
stoff.

Kraftstoffleitungen oder Schl&uche
undicht.
Kraftstoffdrderpumpe leckt.

Siehe oben,

Leckage an der Kraftstoffdérderpumpe.
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MARINE-WENDEGETRIEBT

ISA - ZF BW-6

Technische Daten:

max. Einlapsdrehmoment:

Getriebeuntersetzungen:

VORWARTS RUCKWARTS BENZINMOTOREN DIESELMOTOREN
2 1.76 16 kg x m 12 kg x m
2.5 2.77 13 kg x m 10 kg x m

Die angegebenen Daten beziehen sich auf die Vorwdrtsuntersetzung
bei einer max. Drehzahl von 4.500 U/min. Eine h&here Drehzahl
konnte Verwendung finden, aber in solchen Fdllen sollte man die
technische Abteilung um Stellungnahme Bitten.

EinlaBdrehsinn:

Linkslauf von der Schwungscheibe gesehen.

Kraftiibertragung:

Vorwdrts wird iiber einen Zahnradsatz iibertragen, wobei der
Rickwdrtsgang eine Kettenlibertragung hat.

Schaltung:

Durch ZF-Konus-Kupplung.

Arbeitsbedingungen:

Zwischen Motor und Getriebe befindet sich eine elastische
Kupplung, um die Ubertragung von Torsionsschwingungen zu
vermeiden. Diese elastische Ubertragung muf auf die gesamte
Propellereinheit Anwendung finden,

In der Regel wird vom Motorenhersteller eine brauchbare Auswahl
vorgeschlagen.

Eine Getriebeschaltung darf nur bei Leerlaufdrehzahl vorgenommen
werden (bei ca. 900 - 1.200 U/min.). Wir schlagen vor, bei einem
Schaltvorgang den Schalthebel bei Neutralstellung einen kurzen

Moment anzuhalten, um die Drehzahl des Motors zu reduzieren. Auf
jeden Fall sollte man eine Einhebelschaltung verwenden.



Das Getriebe enthdlt zwei Sicherheitssysteme. Im Schaltgestédnge

befinden sich zweli sehr leicht einstellbare Anschlagvorrichtungen,

- um auf diese Welise einen Schaden zu vermeiden, wenn bei zu holer
Drehzahl geschaltet wird. Weiter befinden sich auf der unteren
Schaltwelle auf jedem Ende ein Paar Belleville-Tellerfedern. Diese
lassen das Getriebe ausrasten, falls cine Uberlastung auftritt,
bei ca. 40 - 70 kg x m Auslandrehmoment.

Wartung:
Belastung: Keine begrenzte Zeit bei nichtlaufendem Motor und
mitdrehendem Propeller.

Olmenge: ca. 0,4 1ltr. (0,7 pints).

8l1-viskositdt: Markengetriebedl EP-SAE 90, oder normales
Motorendl HD-SAE 30.

Olwechsel: Das erste Mal nach 25 Betriebsstunden, dann nach
allen 150 Betriebsstunden oder einmal pro Jahr.

Olstandkontrolle: Durch den Uberlaufstutzen. Eine Kontrolle

an sollte sehr sorgfdltig vorgenommen werden,

: da sowohl ein zu hoher als auch ein zu niedriger
Olstand ein Uberhitzen des Getriebes bewirken
kann. Unter normalen Arbeitsbedingungen sollte
die Temperatur 110°C nicht lberschreiten, um die
Gummi-~-Simmerringe nicht zu beschddigen.

(Bei Bukh-Motoren wird ein Olpeilstab benutzt).

Reparaturen:

Demontage: Falls aus berechtigten Grinden eine Getriebedemontage
vorgenommen werden mufl, sollte diese Arbeit nur von einem Fachmann

mit ausreichenden Erfahrungen und Kenntnissen ausgefiihrt werden. Zuerst
miissen alle &uBeren Teile sorgfdltig gereinigt werden, damit kein
Schmutz in das Innere des Getriebes gelangt. Benutzen Sie am Ge-

triebe niemals harte Schlagwerkzeuge sondern nur Plastikhd@mmer oder
Holz und Aluminium-Blécke.

Wenn das Getriebe demontiert ist, sollten alle Einzelteile sorg-
fdltig auf Beschddigungen untersucht werden, um dann die beschd-
digten oder solche Teile, die nicht repariert werden koénnen,
auszusortieren., Alle Teile, die bei der Demontage besch&digt
werden k&nnten, wie z.B. Unterlegscheiben, VerschluBistopfen,
Bolzen oder Dichtringe sollten durch Neuteile ersetzt werden.

o~

Um ein Getriebe zu zerlegen, entfernen Sie nur die Abdichtbleche
und den Antriebsflansch, dann die Schrauben, die die beiden Ge-
triebehdlften zusammenhalten. Jetzt k&énnen Sie alle inneren Teile
begutachten.

Bei der Montage miissen Sie ganz besonder darauf achten, daB die
Lagerfihrungen, die Position der Lager und die Distanzscheiben
mit unterschiedlichen Stdrken nicht verdndert werden, um eine
Neueinstellung zu vermeiden.

Im Zweifelsfall muB eine erneute Einregulierung vorgenommen
werden. Der Vorgang wird spdter beschrieben.




Montage

In diesem Teil werden die verschiedenen Montagearbeiten erl8utert.
Die Arbeiten, die besondere Beachtung bendtigen, werden detailliert
behandelt.

Montagearbeiteéen

Axialeinstellung der Tellerfedern

Die Teile miissen so eingebaut werden, wie auf Seite 10 abgebildet.
Setzen Sie die Distanzscheiben, Pos. 33 (1-1,8 mm Stdrke) ein,

bis der n&tige Abstand ("Backlash") zwischen dem Getriebekonus
und dem beweglichen Konus erreicht ist.

Um diese Arbeit richtig auszufiihren, gehen Sie wie folgt vor:
Schieben Sie sowohl den beweglichen Konus als auch den Nadelkédfig,
das Zahnrad, die Buchse (Abb. 34) und die Scheibe (Abb. 35) lber
die Abtriebswelle. Sichern Sie das letzte Teil mit der Hand, und
setzen Sie liber den beweglichen Konus einen Gleichheitspriifer
oder ein dhnliches Instrument. Drehen Sie den Konus solange, bis
das Getriebe ohne Spiel (Backlash) anh&lt. Das Spiel des Konus
wdhrend dieser Bewegung sollte zwischen 0.8 und 0.9 mm liegen.
Falls das MaB nicht gewdhrleistet ist, wechseln Sie die Distanz-
scheiben (Abb. 33).

Flir die andere Einstellung gehen Sie gleichermaBen vor. Die
Einstellung von jeder der beiden Getriebewellen ist nicht gleich,
daher muB sie unabhidngig voneinander vorgenommen werden.

Installation der Schaltmuffe

Wie auf Abb. 11 :gezeigt, muB die Schaltmuffe iiber die &uBere
Welle gepaBt werden. Mit einem Spezialwerkzeug kann man diese
Arbeit leichter verrichten, um die Federn auf der Welle in die
richtige Stellung zu bringen. Natilirlich kann man auf ein Spezial-
werkzeug verzichten und mit Hilfe von normalem Werkzeug die
Federn zusammendricken, wdhrend man die Muffe installiert.

Das Einlappen der beweglichen Konen

Bevor das Getriebe wieder zusammengebaut wird, muf man die
Einstellung zwischen den Zahnridern und den Synchronringen
priifen. Eine gute Passung ist nur mdglich, wenn man diese Teile
einlappt. Normalerweise verwendet man feine R-360 1/2-Schleif-
paste (TETRABOR 800-K&rnung).

Das Einlappen ist notwendig, um etwaige Winkel zwischen dem

Synchronring und dem Zahnrad auszugleichen. Da durch das Ein-
lappen die Oberfliche rauher wird, sollte vor der Montage die
ganze Einheit einlaufen, um solche Unebenheiten auszugleichen.

Zwei Einlaufmethoden fir das Getriebe:

1) Auf einer Testbank, 40 x schalten bei 800 U/min.
und 10.
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mal bei 1.300 U/min., nachdem Sie eine Schwungmasse am Abtriecbs-
flansch installiert haben (von ca. 0,6 cm kg seg?).

2. Schalten, wie oben beschrieben, im Boot oder mit einer
Luftschraube,

Einlappmethode:

Setzen Sie die Teile, wie auf Abb. 18 gezeigt, ein und streichen
Sie das Zahnrad mit Tetrabor 800, in 01 geldst, ein. Dann drehen
Sie das Rad 45° nach links und rechts, indem Sie es mit beiden
Hinden fest andriicken. Diese Drehungen nehmen Sie 4 - 6 x vor.
Nehmen Sie das Zahnrad herunter, drehen es um 90°. Wiederholen Sie
die gleichen Bewegungen, bis die Winkel der beiden Konen iliberein-
stimmen.

‘Wenn die Einlapparbeit beendet ist, sdubern Sie sorgfdltig den
Konus, um keine Schleifpastenrilickstdnde zu haben. Benutzen Sie

ein gdngiges Reinigungsmittel. Dann 8len Sie den molybd&nen Konus
und drilicken den Ring liber den Konus. Wiederholen Sie diesen Vor-
gang (6len und drehenden Druck mit der Hand), bis die dunkle tribe
Olfarbe verschwindet.

Wenn das Getriebe zusammengebaut ist, blockieren Sie die EinlaB-
welle und priifen Sie das Anzugsmoment des Wellenflansches, es ,
betrdgt 40 - 70 kg x m. Es kann auch, ohne die Welle zu blockieren,
mit einem Spezialwerkzeug gepriift werden.

Natlirlich sollten die eingelappten Teile zusammen eingebaut werden.

Installieren Sie Belleville-Scheiben und Konuslager wie auf Abb. 36
gezeigt.

Verfahren Sie gleichermaBen bei beiden Wellenenden. Installieren
Sie, vorher erwdrmt, die Hilse 21. Die Hiilse auf der gegeniiberliegen-
den Seite braucht nicht erwdrmt zu werden.

Auf der gegenliberliegenden Flanschseite (siehe Seite 10) installieren
Sie auf jeden Fall den Bolzen und die Scheibe, mit ca. 5 kg x m anziehen.
Mit Loctite einsetzen, damit das Lager in der richtigen Stellung ange-
zogen wird.

Das Lager mufB den Druck der Federteller liberwinden, bis der innere
Rand am Distanzring Abb. 34 anliegt, sonst ist die Montage nicht
korrekt ausgefihrt. Deshalb muBf der Anzugsbolzen den Widerstand des
Lagers und der PFederteller die Welle iliberwinden (jetzt etwas abgekilihlt).
Gewdhnlich reicht ein Anzugsmoment von 5 kg x m aus, den Widerstand

zu lberwinden und die Teile in die richtige Position zu bringen.
Wdhrend des Anzugsvorgangs fiihlt man zundchst einen elastischen Wider-
stand, ndmlich den der Tellerfeder. Danach fiihlt man einen harten
Widerstand, wenn das Lager in der richtigen Stellung steht. Falls es
notwendig ist, mehr als 5 kgm Anzugsmoment anzuwenden, mufl man abso-
lut sicher sein, daf das Lager vorher




in die richtige Stellung gebracht wurde.

Trotzdem soll das Befestigen des Bolzens nach der Montage des
Getriebes wiederholt oder nachgestellt werden. Nachdem das Lager
auf der EinlaBSwelle montiert ist (erhitzen, wie vorher bei der
Austrittswelle erklédrt), verbinden Sie die beiden Teile mit der
Schalt- und Kettenwelle, und danach montieren Sie die komplette
Montage in der Gehdusehdlfte.

Sorgfdltig miissen Sie darauf achten, daf die 4duBeren Laufringe
der vier Lager nicht am Gehduse anlaufen,

Jetzt setzen Sie die beiden Geh&iusehdlften mit HERMETITE zusammen.
Setzen Sie zuerst zweli Bolzen ein, um die Hdlften zusammenzu-
halten. Mit einem Anzugsmoment von 2-2,5 kgm anziehen.

Justierung der Lager

Die Konuslager haben eine einzelne Uberlastung von 0,08-0,11 mm.
Setzen Sie die Einstelluhr auf, setzen Sie die Distanzscheiben

ein (Pos. 33) zwischen den Ringen und dem vorderen Deckel, bis eine
Uberlastung von 0,08-0,11 erreicht wird.

Fihren Sie den &duBeren Ring sorgfdltig mit leichten Schl&gen ein,
damit dieses genau zu den Konuslagern paBt, bevor Sie die Lager
messen. '

Der AbschluBdeckel und das Gehduse werden mit HERMETITE 2zusammen-
gesetzt, mit einem Anzugsmoment von 2 - 2,5 kgm anziehen. Montieren
Sie noch nicht den unteren Deckel auf der EinlaBseite.

Jetzt montieren Sie den Abtriebsflansch. Beachten Sie genau die
Aufheiztemperatur, so daf der Flansch leicht mit der Hand, ohne
Gewalt, aufgesteckt werden kann.

Setzen Sie jetzt das ganze Getriebe auf eine Presse, aufliegend

nur auf dem &uReren Rand des unteren Lagers. Driicken Sie mit 3

oder 4 to Druck auf den Flansch, Jetzt ziehen Sie den Bolzen, vorher
mit LOCTITE 84 bearbeitet, mit einem Drehmoment von 5 kgm an. Wenn
Sie die untere Schraube nachziehen, das gleiche Anzugsmoment anwenden.

Der Grund filir diesen vielleicht komplizierten Montagevorgang liegt
darin, daB man ganz sicher ist, daB beide HuBeren Konuslager genau
iber dem Teil Abb. 34 sitzen und nicht lber der Tellerfeder. .

Weil das Anzugsmoment von 5 kgm manchmal nicht ausreicht, den
Widerstand aller vorher erhitzten Teile und den der Tellerfedern
zu lberwinden, ist es notwendig
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einen Druck von 3 - 4 to aufzuwenden und sicher zu sein, daB
die Lager in der korrekten Position sitzen.

Montieren Sie jetzt den Deckel auf der EinlaBseite in der
gleichen Weise wie die anderen Deckel.

Einstellen der Schaltgabel

Die Einstellung der Schaltgabel in der richtigen Stellung ist
wichtig, um zu verhindern, daB der Riegel Abb. 33 gegen den
Ring Abb. 52 drickt, wenn man den Gang einlegt. Diese Ein-
stellung wird wie folgt vorgenommen:

Bei eingelegtem Gang (Seite 12) drehen Sie die Schrauben Abb, 27
(vorher mit LOCTITE bearbeitet) in das Gehduse hinein, bisg sie
gerade die Schaltgabel beriihren. Diesen Moment bemerken Sie,
wenn die Gabel sich nach riickwidrts bewegt.

Mit einer &dhnlichen Vorrichtung oder mit einem MaB iiber

das Ende des Schalthebels (Seite 12 Abb. 12) messen Sie jetzt
den Versatz. Drehen Sie die Schrauben weiter hlneln, bis der
Versatz ca. 0,2 mm betrdgt.

Gehen Sie genauso beim anderen Gang vor.

Schrauben Sie die Muttern Abb. 28, bearbeitet mit LOCTITE,
auf die Bolzen (Anzugsmoment 1 kgm). Wenn Sie diese Muttern
anziehen, vermeiden Sie, daB sich die Schrauben drehen.

Jetzt priifen Sie folgendes:

Mit einem eingelegten Gang driicken Sie iber den Ganghebel
(Ldnge 25 cm, Druck ca. 2 kg) und beobachten Sie, ob sich
der Flansch mit der Hand dreht, falls zu leicht oder =zu
schwer, stellen Sie ihn nach.

BEMERKUNG: Das MaB 0,2 wurde als RichtmaB angegeben, es ist

nur giltig bei der Endjustierung, wie oben beschrieben.

Beim Probelauf auf der Testbank muB die Schwungmasse auf der
Auslafseite angebracht sein.

Nach dem Testlauf wird das Entliéftungsventil mit einem
Anzugsmoment von 1 kgm angezogen. Die Einfiill-~/AblaB8schrauben
werden mit einem Anzugsmoment von 2 - 2,5 kgm angezogen.

Ausrichten des Zwischengehduses

Nach der Montage des Getriebes Pos. 9/Seite 9 muB das Zwischen-
gehduse Pos. 1 Seite 9 mit dem Getriebe innerhalb von einer
Toleranz von 0,05 mm ausgerichtet werden.

Diesen Vorgang kann man mit einem Micrometer vornehmen oder
mit einem bearbeiteten Ring (unteres Bild).

Yoo e

Ausrichtwerkzeug fiir Zwischeﬁgehausé (Micrometer nicht elnqc—
schlossen) .Best. No. V 2110.
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